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Ruperto Echeverria

Informe sobre los ferrocarri-
les de acceso al Puerto de
Constitucion.

Secc. 4.2 N.° 1420.

Santiago, 11 de Agosto de 1928.

ON el objeto de adoptar una

resolucién definitiva respecto

de las posibles soluciones acer-

ca de la mejor via de ac-
ceso norte al pueblo de Constitucion,
con trocha de metro sesenta y ocho
centimetros, sirvase Ud. disponer que
se haga un ante-proyecto de las distin-
tas soluciones que se presentan y, una
vez terminado, enviar un informe com-
pleto a este Ministerio, sobre el par-
ticular.

Dios gue. a Ud.

Luis SCHMIDT,
Ministro de Fomento.

N.e 2895,
Santiago, 22 de Octubre de 1928.
SENor MINISTRO:
A fin de formar juicio completo so-

bre las vias férreas que deben construir-
se 0 mejorarse para servir al puerto de

Constitucién, este Departamento comi-
siond especialmente al Ingeniero don
Ruperto Echeverria para que a la vista
de las vias de comunicacién existentes,
de las estadisticas generales y parciales
de la produccién y de los consumos de
los diversos centros ubicados en la zona
de atraccién de dicho puerto, y de las
obras en trabajo o en proyecto destina-
das a incrementar la produccién, hiciera
un estudio técnico-econdémico de las so-
luciones que convendria adoptar para
obtener el mayor rendimiento y el mas
barato y expedito servicio de trans-
portes en la zona. ‘

El sefior Echeverria ha presentado a
este Departamento el completo y minu-
cioso estudio que en original tengo el
honor de adjuntar a la presente, en el
cual, después de definir las zonas de
atraccién, tanto del puerto como de
cada uno de los Ferrocarriles actuales y
en proyecto hacia Constitucion, y de
analizar la produccién y el trafico que
servird cada una de estas vias, plantea
el criterio que ha de presidir la solucién
del problema, Sobre esta base entra al
estudio econémico de las diversas solu-
ciones que podrian adoptarse. Analiza,
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en seguida, las conclusiones derivadas
de este estudio para definir las medidas
que debieran adoptarse y las nuevas
vias que debieran construirse para ser-
vir en la mejor forma los transportes
regionales y generales en la zona de
atracci6n del puerto de Constitucién.

Las conclusiones generales de este es-
tudio, que hace suyas el infrascrito,
pueden concretarse como sigue:

1) Zona de atraccién del Puerto.—
Esta definida al norte por una linea de
oriente a poniente que pasa un poco al
sur de San Fernando por las vecindades
de Santa Cruz, y al sur por una linea
de oriente a poniente que pasa entre
Parral y San Carlos. Dentro de esta
zona el eje de los transportes terrestres
estd constituido por el Ferrocarril Lon-
gitudinal y por el ramal con trocha de
I m. de Talca a Constitucién.

2) Datos Generales.—El estudio prac-
ticado por el sefior Echeverria, tomando
en cuenta todos los antecedentes, per-
mite fijar las diversas soluciones con
los costos aproximados que se indican:

a) Refuerzo y mejoramiento de la
linea actual de Talca a Constitucibén con
trocha de 1 m. $§ 6 390 000.

b) Una buena Estacién de trasbordo,
$ 2 000 000.

¢) Ensanche y transformacién de la
linea de Constitucién para dejarla como
linea de primer orden con trocha de
1,68 § 18 330 000.

d) Nuevo paradero en el kilémetro 5,
al sur de Talca $ 400 000.

e) Prolongacién de la linea de Hualarié
a Constitucion con trocha de 1 m.
aproximadamente § 17 000 000.

/) Ferrocarril desde Linares y Cau-
quenes a Constitucién con trocha de
1,68, aproximadamente §$ 39 450 000,

Por otra parte, sobre la base de las
tarifas y fletes vigentes en los Ferroca-
rriles del Estado para mercaderias de
5.8 clase que corresponde como prome-
dio a la carga que se movilizaria en la
zona, se pueden establecer los siguientes
fletes para las diversas rutas cuya lon-
gitud de recorrido aparece en el cuadro
siguiente:

Ruta

Curicé—Hualafié—Constitucién (Trocha 1 m)..
Curic6—Talca—Constitucién (Trocha ancha).. .

Linares—F. C, directo—Constitucién (Trocha an-

cha)

Linares—ramal Talca—Constitucién (Trocha an-

cha)

Parral—Cauquenes—Constitucién (Trocha ancha)
Parral—ramal Talca—Constitucién (Trocha ancha

................

- Longitud Flete por ton.
5. categoria
Kilémetro carga
$
168 33.30
158 31.90
....... 151 30.90
....... 131 27.50
172 33.80
171 33.70

En los datos de este cuadro esti in-
cluido el costo del trasbordo, si lo hu-
biera en la ruta correspondiente, y se
puede agregar que el valor de este tras-
bordo, segln tarifas de la Empresa de los

Ferrocarriles del Estado, es de $ 1,80
por tonelada.

El tonelaje por trasbordar durante
el afio inicial, si se mantiene la trocha
angosta del Ferrocarril de Talca a Cons-
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titucidn, seria aproximadamente de 200
mil toneladas, y de 47 000 toneladas si se
hiciera el cambio de trocha de este Fe-
rrocarril.

3) Soluciones posibles—ILa indica-
cién de las diversas obras que se han
insinuado como posibles para efectuar
el trafico relacionado con el puerto de
Constitucién significa, en realidad, la
enumeracién de la variedad de las solu-
ciones que pueden adoptarse.

Desde luego, y como dato ilustrativo,
debe tenerse presente, que el programa
total de construccién de los ferrocarri-
les de Hualafié a Constitucién de tro-
cha de 1,00 m. y de Linares y Caugquenes
al Puerto con trocha de 1,68 m., man-
teniendo la actual via Talca a Constitu-
cién, reforzada convenientemente, re-
" presentarfa un desembolso aproximado
de $ 65 000 000 sin incluir material ro-
dante. Esta solucién, que por la magni-
tud de las obras deberia aparecer como
la més conveniente, no corresponde a
una soluciébn econémica ni satisface en
buena forma los transportes de la loca-
lidades que estd4 destinada a servir.

Del estudio practicado se desprende
que la solucién més conveniente bajo
los diversos aspectos, seria la transfor-
macién del ferrocarril de Talca a Cons-
titucién en via de primer orden.

En efecto, con esta selucién quedaria
servido en forma amplia el valle central
y toda la zona situada al oriente de la
linea longitudinal de los Ferrocarriles
del Estado, de tal manera que una vez
aceptada quedarfa por definir la ma-
nera mas conveniente de servir los trans-
portes de las regiones de la costa com-
prendidas entre Hualafié a Constitu-
cién por el norte, y Cauquenes a dicho
Puerto por el sur; zonas de poca po-
blacién, relativamente pobres y donde el
riego es escaso. Por otra parte, la supre-
sién del trasbordo en Talca significaria

para la Empresa una economia y simpli-
ficacién del servicio y para el pablico
un transporte mas rapido y oportuno,
fuera de que, tanto la carga concentrada
en Curic6 como la carga concentrada
en Linares, quedaria con menor kilome-
traje y por consiguiente con menores
fletes y sin trasborde hacia Consti-
tucion.

En esta solucién los ramales de Li-
nares y de Cauquenes a Constitucién
no encontrarfan justificacién econémica
y deberian ser reemplazados por buenos
caminos. En cuanto a la prolongacién
del ramal de Hualafié a Constitucibn,
su conveniencia quedaria subordinada
a los resultados que indicar el estudio
definitivo que se hace actualmente.

4) Conclusién.—Las observaciones ge-
nerales formuladas més atras, las con-
clusiones comprendidas en mi oficio
N.° 430, de 13 de Julio préximo pasado,
la exigencia impuesta a la Empresa de
retribuir anualmente un 39, de los ca-
pitales invertidos en la construccién
de los Ferrocarriles, conforme a la nueva
ley de autonomia financiera de dicha
Empresa, y la opinién manifestada por
el Director General de los Ferrocarriles
del Estado sobre el particular, mani-
fiestan, a juicio de este Departamento,
de acuerdo con las conclusiones a que
llega el sefior Echeverria en el estudio en
referencia, que la solucién ferroviaria
fundamental para los transportes al puer-
to de Constitucién, se encuentra en
cambiar la trocha del ferrocarril de
Talca a Constitucién.

En esta idea, en la zona norte, no
pareceria justificado, econdémicamente,
a los menos mientras no sea regado el
valle de Nilahue, el Ferrocarril de Pe-
ralillo a Parronal que ha figurado des-
de tiempo atrds como uno de los posi-
bles ramales ferroviarios de acceso al
puerto de Constitucién. Deberian cons-
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«2.2 Como factor de progreso local de
las industrias y el comercio.

«3.o Como factor de economia en
fletes para los particulares y el Estado; y

«4° Como regularizador del trafico
ferroviario en la red central de los fe-
rrocarriles» (1),

Si se observa que Talca, estacién de
la red central, distante 91 Kms. de Cons-
titucién, se encuentra a 347 Kms. de
San Antonio y a 509 de Talcahuano, se
comprenderan las ventajas que los ser-
vicios del puerto de Constitucién pue-
den significar para el transporte de los
productos de una importante zona del
pais, destinados al cabotaje y a la ex-
portacién.

Por otra parte el programa de ex-
pansién comercial y de fomento de la
produccidon y de los consumos, domi-
nante en las esferas del Gobierno, exige la
disminucién de los precios de costo de
los productos destinados a la exporta-
cibn y en este sentido, los servicios del
puerto de Constitucién contribuirfan a
reducir el valor de los transportes en
general, que abarcan un alto porcentaje
en el precio de los productos.

La ley general de Puertos N.° 3831 de
1922, autorizbé la construccion de las
obras de Constituciébn y el Decreto
N.° 1438 del Ministerio de Hacienda de
fecha 14 de Julio de 1924 acept6 las
propuestas para su ejecucion en el pla-
zo de 58 meses, desde la fecha de la es-
critura, por la suma equivalente a
$ 27 379 110 moneda legal.

Los trabajos de construccién se en-
cuentran al presente muy avanzados;
el molo norte tiene en la actualidad una
longitud terminada de 278 m. sobre un
total de 535 y el molo sur tiene cons-

(1) Proyecto de mejoramiento del Puerto de
Constitucién, elaborado por la Sub-Comisién
técnica, 1918.

truidos 534 m. sobre 600 m. de extensién
total.

Constitucién se encuentra puede de-
cirse aislado, ya que la Gnica via de co-
municacién con la linea central y el res-
to del pais, se reduce al actual ferroca-
rril de Talca a Constitucién, obra ins-
talada en forma deficiente y cuya capa-
cidad de acarreo, por esta razén y por
los elementos de que dispone, es muy
limitada.

No existen caminos que puedan lla-
marse tales que unan al puerto con las
zonas vecinas. Las comunicaciones por
el norte son obstaculizadas por el rio
Maule, cuya importancia no permite
por este lado la unién directa por ca-
minos.

En consecuencia, puede afirmarse que
las vias de comunicacién que conducen
al puerto de Constitucién son del todo
deficientes y que si esta situacién no se
modificara, sus movilizaciones se verian
seriamente afectadas. Se impone pues
adoptar prontas resoluciones para abrir
nuevas vias de acceso o mejorar las exis-
tentes en forma que puedan satisfacerse
los fines que se esperan del puerto de
Constitucién.

Mas adelante se verd que la zona de
atraccién del puerto con las vias actua-
les comprende, orientdndose por la linea
central de los FF. CC. del Estado, la
zona del pais que se extiende aproxima-
damente al oriente y poniente de esta
linea y limita con las estaciones de Chim-
barongo por el Norte y de Niquén por
el sur, o sea, abarca una distancia de
212 Kms. de dicha linea. En un punto
préximo al centro de esta extensién se
encuentra el ferrocarril de Talca a Cons-
titucién de 91 Kms., que une la red
central con el puerto.

Existen en las vecindades de las extre-
midades opuestas, las lineas de Curico
a Hualafié y de Parral a Cauquenes de
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67 v 84 Kms. de longitud respectiva-
mente, que se dirigen de la linea central
hacia el poniente y que se interrumpen
eng_la parte central de la cordillera de
la costa.

Las exigencias de estas regiones aisla-
das y la necesidad de abaratar sus trans-
portes al puerto, han indicado, sin lugar
a dudas, desde hace tiempo, como con-
veniente lajunién de Constitucién con
Hualafié por el norte y con Cauquenes
¥y Linares por el sur.

Aln més la Ley General de Puertos
N.o 3831 de 1922, al disponer la cons-
truccién de las obras de Constitucion
autorizd la inversién de 200 000 £ para
construir a precio alzado, en conjunto
o parcialidades, dentro de un plazo de
10 afios, el ferrocarril de Quefies a Cu-
ric, de un ferrocarril que una algunas
de las estaciones del ramal de San Fer-
nando a Pichilemu con el ferrocarril de
Hualafié y la prolongacién de este Gltimo
ferrocarril hasta el puerto de Constitu-
cibn,

Respecto a las vias de igual caracter
de la zona sur, no existe ninguna dispo-
sicién que insinfie su construccion, pero
se han estimado como obras necesarias
los ferrocarriles de Cauquenes y Lina-
res a Constitucién.

Las diversas soluciones que se pre-
sentan a la consideraciébn son las si-
guientes:

Zona Norte—a) Construccidén del ra-
mal de Curic6 a Hualafié hasta Consti-
tucién y de su complemento el ramal de
Peralillo a Parronal.

b) Construccién de una via de un me-
tro paralela a la actual entre Curicé y
Talca, tendiente a uniformar las trochas
de los ferrocarriles de Hualafné, de Cu-
ric6 a Los Quefes (cuando se construya)

y de Talca a Constitucién, sin ejecutar
otra via de acceso al Puerto.

Zona Sur—Construccién de los fe-
rrocarriles de Cauquenes y de Linares a
Constitucién, :

Al considerar el problema de conjunto
debe estudiarse muy especialmente el
ramal de Talca a Constitucién, con el
fin de apreciar las necesidades de su res-
fuerzo o transformacién que puedan ser
exigidos por los servicios que debe sa-
tisfacer.

El presente informe estd destinado a
estudiar cada solucion y el programa en
conjunto de las vias de acceso al puerto,
bajo los siguientes aspectos:

1.> Zona de atraccién; 2.° Tréafico pro-
bable; 3.© Trazado y costo de cada fe-
rrocarril; 4.° Estudio econémico; y 5.°
Forma en que cada obra puede satisfa-
cer las aspiraciones particulares de la
zona servida y los intereses generales
del pais.

Este andlisis nos permitird conocer la
solucién que satisfaga las necesidades
de fomento de la produccién y de dismi-
nucién del costo de los transportes sin
afectar los intereses generales y que en
consecuencia pueda ser recomendada.

Trochas de los ferrocarriles de acceso.—
La eleccién de la trocha de los ferroca-
rriles con acceso al puerto tiene, en el
caso de que tratamos, una importancia
especial.

Se presenta a la consideracién el actual
ferrocarril de Talca a Constitucién de
trocha de un metro, la posible prolonga-
cién del ferrocarril de Curicdé a Hualafié
hasta el puerto, también de un metro,
la construccién del ramal de Parral y
del ferrocarril de Linares hasta el puerto
con trocha de 1,68 m.
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En el anexo N.° I, puede verse el
Oficio en que el Director del Departa-
mento de Ferrocarriles, pide al Jefe del
Departamento de Obras Maritimas un
pronunciamiento sobre estas materias.
La respuesta dada por este Departamen-
to concluye de esta manera: <estima en
consecuencia el infrascrito que si deben
llegar dos trochas distintas al puerto
de Constitucién, se encarecer y dificul-
tard en forma considerable la explota-
cibn del Puerto y serd forzoso revisar
inmediatamente el proyecto de Obras
complementarias de los malecones, para
tratar de llegar a una solucién posible de
la dificultad».

Lo anterior y el conocimiento de las
serias dificultades que esta exigencia
ha presentado en otros puertos manifiesta
la necesidad de adoptar una trocha
Unica para los ferrocarriles de acceso al
puerto de Constitucién.

Divisién territorial —En este estudio
hemos debido atenernos a los planos de
la antigua divisién territorial. No ha
sido posible adoptar la divisién vigente
por cuanto adin no existen planos deta-
llados dispuestos segiin esta modifica-
cidén y las estadisticas y datos de con-
sulta no permiten proceder de otra forma.

Al efecto se ha confeccionado un pla-
no general detallado a escala de 1 : 250
mil, que contiene las indicaciones es-
timadas necesarias.

* %k %

En lo que sigue estudiaremos en pri-
mer lugar las cuestiones generales rela-
cionadas con el proyecto en si mismo,
tales como la zona de atraccion y las
caracteristicas de la regi6n, para defi-
nir en seguida la probable solucién y
los saldos exportables de cada una de las
diversas provincias, de sus departa-

mentos y comunas respectivas. Esto nos -
permitird definir el tréfico probable de
cada una de las vias de comunicacién
proyectadas.

El estudio econdmico de cada uno de
estos ferrocarriles nos manifestard las
obras que puedan justificarse.

En seguida se propondrd, como con- -
clusibn, la solucibn més conveniente.

B.—Z0ONAS DE ATRACCION

I. Zona de atraccién del puerto de
Constitucion

1. Generalidades—la zona de atrac-
cién del puerto de Constitucién quedara
definida por los limites impuestos a ella
por la influencia de los puertos de San
Antonio por el norte y de Talcahuano
por el sur. Aunque Tomé tiene interés
para este caso, no lo tomaremos en
cuenta, por cuanto no existe en dicho
punto, obras ni programas de obras de
movilizacibn maritima, hecho justifi-
cado por su proximidad al puerto prin-
cipal de Talcahuano. )

Los limites de la zona de atraccion
guedaran fijados por las lineas que unan
todos los puntos para los cuales los cos-
tos de transportes de los productos, hacia
uno u otro de los lugares de destino con-
siderados, sean iguales. Constituirdn en
consecuencia las lineas de equilibrio del
valor de los acarreos para uno u otro de
los puertos indicados.

Como el costo de los transportes de-
pende de los medios de comunicacién, re-
sultaré que la construccién de un ferroca-
rril o de un camino que acorte las dis-
tancias, tendrd influencia directa en la
extensién de la zona de atraccién. Asi
mismo la tendrén las trochas de las vias
férreas que se utilicen en los acarreos
al Puerto, ya que imponen, en caso de
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das en la zona de atraccién del ferro-
carril de Hualafié a Constitucién.

En el caso de no construirse el ferroca-
rril de Peralillo a Parronal, el limite de
la zona de atracciébn del ferrocarril
Hualafié Constitucion seria la linea que
pasaria por los puntos Curic, Comalle,
para seguir hacia el poniente por la linea
limite de la zona de atraccién del puerto
de San Antonio, ya definida, que pasa
por Lolol, Paredones y Bucalemu.

La zona de atraccién del ferrocarril
de Curicé Hualafié Constitucién por el
sur, se encuentra limitada por el rio
Mataquito y puede extenderse en el de-
partamento de Curepto, en todas aquellas
partes en donde existan puentes carre-
teros sobre este rio y abarca la comuna
de Tonlemo, sigue por el deslinde de los
departamentos de Talca, Curepto, pasa
aproximadamente por Gualleco, Batuco,
para terminar en las proximidades de
Banco de Arena.

La zona propia del puerto de Consti-
tucidén, que abarcaria el radio en que el
flete de las mercaderias acarreadas en
camiones por los caminos convergentes
al puerto, fuera de igual grado que el va-
lor del flete por ferrocarril, no puede
hacerse sentir por el hecho de no exis-
tir un puente carretero en el rio Maule
en las proximidades de Banco de Arena.
Por otra parte, la ubicacién de las obras
portuarias no hace posible, por el mo-
mento, considerar el establecimiento de
un puerto secundario de trasbordo en
el mismo rio Maule, en las vecindades
de Quivolgo. Es pues, una condicién obli-
gada de que todo el .trafico del norte del
Maule, destinado al Puerto, debe hacer-
se por ferrocarril a través del puente del
Maule, en Banco de Arena, o bien por
caminos con trasbordo en dicho pun-
to. Estacondicién obrard en consecuen-
cia, en favor de los ferrocarriles en esta
zona y es de tal importancia, que podra

ahn justificar obras que no sean del todo
remunerativas.

Una vez que el puerto de Constitu-
cién tomara desarrollo, habria llegado el
caso del ensanche de las obras actuales,
segin el proyecto de la Direccién de
Obras Maritimas. Este consulta un ca-
nal entre el ante puerto y el rio y para
ese entonces, habria llegado el momento
de considerar en Quivolgo, costado norte
en la desembocadura del rio, una esta-
cién fluvial que podria servir al acarreo
en lanchas hasta el mismo puerto, de
las mercaderias procedentes del depar-
tamento de Curepto y acarreadas por
los caminos que al efecto se construye-
ran.

Segundo caso.—Suponiendo el ferroca-
rril de Talca a Constitucién con trocha
ancha de 1,68 m.

En este caso el costo de acarreo de los
productos provenientes del mismo Curic
y de la zona vecina, por la via Curicé
Hualané Constitucién, seria de $§ 33.30
la tonelada y el costo de transporte por
la via Talca al puerto resultaria de
$ 31.90 la tonelada. _

La estacién de Curicd y la zona veci-
na al oriente de la linea central, tendria
salida méas econdémica por la linea cen-
tral hacia Talca y Constitucién.

La zona de atraccién del ferrocarril
de Curicé a Constitucidbn disminuiria
considerablemente. Si se estimare ne-
cesaria la construccién del ferrocarril
de Curicd hacia el oriente deberia con-
siderarse la posibilidad de realizarlo con
trocha ancha. Si se le ejecutdra con
trocha de un metro los productos de
esta region tendrian tal vez ventaja en
salir por el ramal Curicé Constitucion.

Se presentaria para este ramal una
seria dificultad en Banco de Arena,
punto de empalme con el ramal de Tal-
ca a Constitucién, por el hecho de la di-
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versidad de trochas. Habria que dispo-
ner el trasbordo en dicho punto, o bien
se impondria la ejecucién de la estacién
fluvial ya citada, préxima a Quilvogo
en la desembocadura del rio Maule.

El resto de la zona de atraccién del
ramal de Curicé a Constitucién seria el
indicado para el caso anterior.

2—Zona de atraccién de los ferroca-
rriles en provecto de Cauquenes a Constitu-
cibn—Influencia de la trocha del ferro-
carril de Talca a Constitucién.

El cuadro B ya citido, indica las dis-
tancias y los costos de transportes de
numerosas localidades de la zona sur
del Maule hasta el puerto de Constitu-
cién por una u otra via de acceso, re-
corriendo caminos o ferrocarriles, segin
sean los elementos de que dispone la
localidad para movilizar sus productos.
Este cuadro nos permitird dibujar las
curvas limites de la zona de atraccién
de las diversas vias de comunicacién,
mediante la unién de los puntos de igual
costo segiin los diversos trazados.

Siendo el ramal de Parral a Cauquenes

de 1,68 m. es de necesidad considerar
que su prolongacién hasta el puerto debe
realizarse con igual trocha. El anélisis
que sigue se hace segin esta base.

Primer caso.—Suponiendo se manten-
ga el actual ferrocarril de Talca a Consti-
tucién de trocha de un metro.

Parral dista del puerto, por el ferroca-
rril Maule. Empalme Constitucién, su-
poniendo la instalacion de una estacién
de trasbordo en el punto de arranque
actual de la linea central, 171 Kms. y el
costo de acarreo con trasbordo es de
$ 33.50 la tonelada.

Aceptando la unién de Cauquenes
con Constitucién por el trazado del sefior
Munizaga, que pronto definiremos, y
que pasa por Ciénago, Reloca hasta

Constituc'én, cuya longitud aproxime-
da es de 124 Kms., resulta que Parral
dista de Constitucién, por esta via en
proyecto, 172 Kms. y el costo de acarreo
del ferrocarril es de $ 33.80 la tonelada.

La estacién de Parral puede en conse-
cuencia considerarse que estd en el li-
mite de la zona de atraccion de ambas
lineas. En consecuencia, los productos
de Parral y de la seccion sur de esta es-
tacibn, pueden tener interés en ir al
puerto por la via Cauquenes. La zona sur
de Parral es muy limitada, pues se inicia
en Niquén la zona de atraccién norte
del puerto de Talcahuano.

Los productos al norte de Parral se-
rén acarreados al puerto de Constitu-
cién, con mas economia, por el actual
ferrocarril Talca Empalme Constitucién,
que por el nuevo ferrocarril de Cauque-
nes.

Quedarfa por definir la zona de atrac-
cibn del ferrocarril de Cauquenes al
puerto de Constitucién. El limite sur
seria la linea ya definida de la zona de
atraccién del puerto citado. El limite
nor-oriente seria la linea A, B, C, D.
Los promedios de los puntos situados
en esta linea tienen un costo de trans-
porte aproximadamente igual, segiin que
vayan al puerto por el ferrocarril de
Cauquenes o por el ferrocarril central
Talca Empalme Constitucion.

El ferrocarril de Talca a Constitucién,
que corre en la ribera norte del rio
Maule, ejerce necesariamente, y a pe-
sar de las dificultades impuestas por el
rio Maule y la falta de puentes carre-
teros para su travesia, una influencia
bien sensible en la zona de atraccién
de los ferrocarriles en proyecto de Cau-
quenes y Linares a Constitucién.

El némero de toneladas movilizadas
por. las diversas estaciones del ferroca-
rril de Talca a Constitucién, segin las
estadisticas es el siguiente: :
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Afio Saliente Entrante Totales
POUTE v e v smapy gpeevosss s 27 608 ton 24 281 ton 51 889 tons
1928 o v s v wen s 33 600 » 17 284 » 50 834 »
1925 o wiii s i ioe o 31 286 » 16 717 » 48 003 »
1926 ... civiie e 29 362 » 22 837 » 52 199 »

Esta carga proviene de los departa-
mentos de Curepto por el norte y de
Constituciébn por el sur. Aunque no
existen caminos de acceso propiamente
dichos, sino que senderos trazados con
enormes pendientes, siguiendo el terre-
no natural, puede notarse que la regién
sur del rio vecina desde Nirivilo a Pan-
tanillos, utiliza dichcs senderos y lleva
buena parte de su carga al ferrocarril,
pasidndola a través del rio Maule por
balsas o pequefios botes.

" Segln esto la zona de atraccién del
+ ferrocarril de Cauquenes al puerto,
puede completarse por el norte por la
linea Mingre, Nirivilo y Pantanillos,

Por otra parte, arreglados conve-
nientemente los caminos de acceso al
puerto, correspondientes a la provincia
de Maule, se creari el trafico que pu-
diera llamarse de puerta a puerta, o sea,
desde el productor hasta el centro de
consumo o de destino de la carga, que
en este caso, serd el puerto de Consti-
tucién. Segin se ha apreciado, (1) los
productos correspondientes a la 5.2
categoria de mercaderias originadas a
57 Kms. del puerto, podran indiferente-
mente ser acarreadas por los caminos
con traccidn mecénica o por ferrocarril.

Puede pues trazarse la curva de equi-
librio de los costos, la cual sera por esta
parte el limite de la zona de atraccién

(1) Informe al Departamento de Ferrocarriles
del Ministerio de Fomento.—R. Echeverria.

del ferrocarril de Cauquenes al puerto
de Constitucién.

Segundo  caso.—Suponiendo el ferro-
carril de Talca al puerto con trocha de
1,68 m.

Parral distaria de Constitucién por
el ferrocarrii Maule Empalme Cons-
titucién, 171 Kms. y el costo de acarreo
sin trasbordo serfa de $ 33.70. Dista
de Constitucién por el ferrocarril de
Cauquenes a Constitucién 172 Kms. y
el costo de acarreo, con trocha ancha,
seria de $ 33.80 la tonelada. En conse-
cuencia, a los productos de Parral y los
del sur les serfa indiferente tomar una
u otra via de acceso al puerto.

3. Ferrocarril de Linares a Constitu-
cibn.—Este ferrocarril se completa con
el de Cauquenes al puerto, en forma
gue uno cualquiera puede significar un
ramal del otro. Hemos expresade que en
caso de construirse estos ferrocarriles,
habria interés en disponerlos de trocha
ancha. En realidad si ellos tuvieran una
justificacién econdmica, no habria .ra-
zones para explicar la eleccion de trocha
angosta, que interrumpirfa en Cau-
quenes vy en Linares, mediante trasbor-
dos, la continuidad de los acarreos e
impedirfa satisfacer sus necesidades.

Por otra parte, constituyendo los
ramales de Linares y de Cauquenes al
puerto, sblo una parte del problema de
conjunto, de las vias de acceso al puerto
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Provincias Superficie en hectéreas Totales Por regar
De regadio de secano hectéreas hectareas
Curich..... ........... 77 666 561 062 638 728 30 800
Talea ......c.oovivenn 89 591 £92 061 581 652 100 000
Maule ...... 1129 568 841 569 970 -
Linares .... . . 119 497 617 776 737 273 65 000
287 883 2 239 740 2 527 623 195 800

Las cifras anctadas manifiestan que en
la zona de atraccién del puerto, cuya
superficie total alcanza aproximada—
mente a 2 500 000 hectéreas, la exten-

"sibn regada es sdlo un 119, e indican
la interesante informacién de que en el
caso de realizarse las obras de regadio,
la superficie regada alcanzaria a un
209, del total. La provincia de Maule
revela en este sentido una franca infe-
rioridad.

. La constitucién orogréfica de esta zona
del pais fija la distribucién y naturaleza
de los terrenos aptos para la agricultura
y ubica casi exclusivamente en el grande
y fértil valle longitudinal y en los tras-
versales, que se internan hacia la cordi-
llera andina, toda la base de riqueza y
de produccién agricola.

La regién de la cordillera de la costa,
que se inicia muy vecina a la linea cen-
tral de los ferrocarriles, se extiende en
cerranias de poca altura, con lomajes en
general suaves y terrenos pobres hasta
el mar. Interrumpen esta arida confor-
macién pequefios valles transversales
vecinos a los grandes rios que atraviesan
la zona, extensiones de buenos terrenos
llamados vegas y los campos préximos
a los pequefios rios o esteros de la costa.

En general gran parte de este territorio
cordillerano, es practicamente inutiliza-
ble para la agricultura, ya que se trata
de terrenos de rulo y de poco rendi-
miento.

De gran interés son las obras de rega-
dio que se ejecutan en el rio Maule y
que regaran aproximadamente 40 000
hectareas de terrenos planos vecinos a
Talca y los del Canal Melado, que rega-
ran campos de andloga extension en las
proximidades de Linares. Existe ademés
la posibilidad de extender estas obras de
riego, mediante la ejecucién de trabajos
en la Laguna de La Invernada, Maule,
Dial y estero Bullileo. En el Oriente de
Curicb los posibles trabajos en El Plan-
chén, Los Cipreses y Mondaca en Lon-
tué, aparecen de gran interés.

En la zona de la costa se han hecho
estudios para regar el valle de Nilahue
por canales del Mataquito, pero pare-
cen no satisfacer bajo el aspecto econd-
mico. En cambio se indica como po-
sible la ejecucién de diversos tranques
en Lolol, Nilahue, etc. que permitiran
valorizar considerablemente los buenos
terrenos de esta regibn.

La poblacitn de la zona segln los
censos de 1907 y 1920 alcanza a:
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Niimero de habitantes

Provincias 1907 1920 . 9% de aumento
Curicd 108 158 108 571 0.07
Talca 133 957 134 712 0.12
Maule . 133 231 114 375 0.20
Linares ... 119 284 123 025 0.70

Las ciudades préximas a la zona, con
poblaciones mayores de 5 000 habitan-
tes son: Constitucién, 7 827; Curicd
15 879; Talca 36 079; Linares 12 051;
Parral 10 158 y Cauquenes 10 803 ha-
bitantes.

Definida la zona de atraccién del
puerto de Constitucién y establecidas
en lineas generales sus caracteristicas
propias, indicadas por su poblacién, su
configuracién orografica, la naturaleza
de sus territorios productivos y las posi-
bilidades de su mejoramiento por el
regadio, nos corresponderad estimar su
tréfico probable. Con este fin se impone
conocer la produccién y los saldos expor-
tables de cada una de las localidades de
la zona y apreciar las corrientes del
trafico, es decir, la direccién que toma-
rian estos productos al ser colocados en
los mercados.

Estas importantes cuestiones deben
ser consideradas en relacién con el estado
actual de las vias de comunicacibn y
asimismo con las espectativas que para
el futuro ofrece el programa de obras de
conjunto que se proyecta realizar en la
regién.

Para los efectos de este estudio dispo-
nemos de valiosos elementos, tales como
la Memoria sobre el Proyecto de Mejo-
ramiento del Puerto de Constitucién,
de la Comisién de Puertos del afio 1918
y su informe complementario, del afio
1927, del Ingeniero sefior Aspillaga e
igualmente el del Ingeniero, sefior M.

Goitia, del afio 1924, sobre los Ferroca-
rriles al Puerto de Constitucién.

La avalucién del trafico probable es
una cuestidn bastante compleja si se
considera la serie de factores por esti-
mar, tales como produccién de la zona,
saldos exportables, saldos disponibles
y més que todo, si se tiene presente la
dificultad de apreciar el grado de atrac-
cién de los productos agricolas disponi-
bles debido a las necesidades del comer-
cio de cabotaje y de exportacion. Di-
ficultan estas estimaciones la deficiencia
de las estadisticas generales de la pro-
duccién y la incertidumbre de los fac-
tores que permiten apreciar las corrien-
tes del trafico, o sea, la demanda de los
productos por las vias terrestres o ma-
ritimas.

Desde luego debemos -convenir en
que las corrientes del trafico, en las con-
diciones actuales, quedan impuestas por
la influencia de la linea central de los
FF. CC. del Estado, Gnica via que mo-
viliza y atrae los productos de la zona a
las grandes capitales y centros de con-
sumo de Santiago y Valparaiso.

Se transportan también a estas ciu-
dades los productos agricolas destinados
a ser embarcados para el consumo de las
provincias del Norte y asimismo, Tal-
cahuano atrae con igual fin los produc-
tos de las regiones comprendidas en su
propia zona.

Abierto el puerto de Constitucidn
se invertirdn las corrientes de trafico es-
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stablecidas hacia los puertos, mantenién-
dose siempre la influencia que Santiago
y Valparaiso ejercen por la via terrestre.

Con el fin de apreciar, siquiera en
parte, el grado de atraccidén que las re-
giones del Norte del pais puedan ejer-
cer en la produccién de la zona central,
para establecer corrientes de trafico
hacia los puertos, es de interés considerar
las posibilidades de consumo que ofre-
cen dichas regiones.

Segiin un estudio destinado a la con-
sideracién de la Semana de la Marina
Mercante Nacional, (1) se estima que
« la regién consumidora que vive de los
< productos que le envia el centro y sur
« del pais debe comprenderse desde Ca-
« lera hasta Arica. Es sabido que las
« provincias de Antofagasta y Tarapaca
«son meramente consumidoras, nada
« producen para el abastecimiento de sus
« habitantes. Por el lado sur la regi6n
« inproductiva se prolonga hasta los de-
« partamentos de Freirina y Vallener,
«de la provincia de Atacama, pues, la
« produccién agricola del departamento
« de Copiapd es reducida y eventual y
«sujeta a los vientos, lluvias o des-
« hielos. Por el lado norte esta zona debe
« ampliarse con la provincia de Tacna,
« cuya agricultura, si bien de mayor im-
« portancia, en Ssu mayor parte Sirve
« para sus necesidades locales y se con-
« creta a la produccién de cierta canti-
« dad de frutos».

Por otra parte, en el informe sobre el
Ferrocarril Trasandino de Caldera a
Tinogasta (2) con acopio de interesan-
tes datos estadisticos, establece sobre este
particular «que las provincias del Norte
« de Chile, que deben llevar de fuera pro-

(1) La reserva del Cabotaje y el encareci-
miento de la vida en el norte. —Carlos Artigas.
—Manuel Garcia, Santiago 1927.

(2) Informe del sefior Jorge Alessandri a al
Inspecci6bn Superior de Ferrocarriles, 1926,

« ductos de la ganaderia y de sus indus-
« trias anexas, son Antofagasta, Tara-
pacad y Tacna».

« Atacama no sélo satisface sus nece-
sidades, sino que envia al norte parte
de su produccién agricola. En cambio
lleva al sur, féculas, harinas, vinos y
licores».

Segiin la Sociedad Nacional de Agri-
cultura, los productos que se envian
al norte representan el 21,219, de la
produccién nacional. Segin el sefior
Alessandri, el consumo de los productos
de la agricultura nacional en las tres
provincias del norte sélo llegaria al
8,449, de la produccién nacional.

Al tratar de la proteccibn de la Ma-
rina Mercante Nacional, numerosos au-
tores han establecido el hecho de que
siendo el poder de arrastre de esta flota
de 1400000 toneladas aproximada-
mente, el afio 1925, que fué de los de
mayor actividad, se movilizaron de
puerto a puerto, sélo 850 000 toneladas
de carga y que el problema de los con-
sumos, en el norte debe ser resuelto por
diversas condiciones que pertenecen a
otros aspectos de la economia nacional,
como por ejemplo, la reanudacién de
los trabajos en las oficinas salitreras, el
consumo de carbdn nacional en las mi-
nas, el fomento de las exportaciones a
Bolivia y otras espectativas semejan-
tes (1).

Queda establecido el hecho que la
movilizacién de los puertos secundarios
que surten el cabotaje esta limitada a los
consumos de las tres provincias del nor-
te del pails, ya indicadas, y hasta el pre-
sente dichos consumos han sido intermi-
tentes. La produccién agricola exigida por

{1) Informe sobre proteccién a la Marina
Mercante de comercio exterior.—Ratl Simon.—
Carlos Balmaceda.—Jorge Echeverria.— Edo,
Delcourt.—Anales del Instituto de Ingenieros
de Chile, Sept. de 1927.
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las provincias nombradas puede estimar-
se segin datos expuestos en un prome-
dio préximo al 109, de la produccion
nacional.

Si hubiéramos de considerar en con-
secuencia, la situacién de crisis intermi-
tentes, que en los Gltimos afios ha afec-
tado a la industria salitrera y a la mine-
rfa del norte del pais, debiera concluirse
en que bien poco interés habria, bajo este
aspecto, para el incremento de la produc-
ciébn agricola del pais y asimismo serian
bien limitadas las espectativas de for-
macién de corrientes permanentes de
trafico maritimo destinadas a atraer
hacia los puertos la produccién de las
zonas vecinas a ellos,

Sin embargo, las nuevas orientacio-
nes que el Gobierno ha dado a estos pro-
blemas, tendiendo a estabilizar la pro-
duccién salitrera, a vivificar la mineria
del norte del pais, a fomentar la expor-
tacién chilena, a la organizacién de co-
lonias y de cooperativas agricolas, al
fomento de la fruticultura y al problema
de la colonizacién, prometen un cambio
sustancial de los factores de la produc-
cién y del consumo nacional.

El cuadro C adjunto detalla las can-
tidades y valor de los productos agrico-
las y derivados de la agricultura, que
segln las estadisticas de 1921 y 1922,
compra el pais en el extranjero. La ter-
minacién de esta situacién inmotivada

Cuapbro C

PRODUCTOS AGRICOLAS O DERIVADOS, IMPORTADOS DEL EXTRANGERO

1921 1922
Productos internados Cantidades | Valores en [Cantidades Valores en
oro 18d oro 18d
Kg. $ Kg. $

1. Cebollas ..........covvuvnunn.. 246 260 56 946 136 620 20 950
2. 'Frutas Hestas . oo o soeis aiass 202 679 46 601 1 635 620 310 836
3. Frutassecas .. ................. 15 563 15 674 5 157 5 997
& PREAS vy e S SEEE VR 6 165 8 457 4 521 5 996
e NABYE oo s menmsiensn. spavsysmress 266 356 33 975 153 108 14 642
6. Mantequilla .................. 27 486 58 442 8 957 13 989
7. QUesoS. ... 105 140 160 991 64 482 107 578
8. Leche condensada .. ............ 247 155 311 145 99 702 62 860
9. Grasas alimenticias.............. 299 099 356 491 64 261 42 687
10. Féculayharinas............... 397 974 268 386| 3 458 368 723 087
11. Aceites comestibles ............. 1 787 478| 2 749 471 2 598 022 3 238 371
12. Conservasdecarne.............. 29 369 116 042 3 976 14 117
13. Conservas de pescado o mariscos . 86 190 169 091 18 722 36 220
14. Conservas de salmén y sardinas... 475 932 713 615 930 825 538 846
15. Conservas de legumbres......... 43 439 90 698 10 706 14 920




O A2 1001

L. 400 VI B IN LA LD DT R UL UL D UIN, [ AR S W MY i s e e — i e a
Cuapro D ProMepionl1925-1926
Departamentos San Fernando Vichuquén Santa Cruz Cuticé Prov. Curicd Curepto Lontué Talea Prov, Talca Loncemilla Linares Parrat Porv. Linares Constitucién Chanco Caugjuenes Itata Prov. Maule San Carlos
N.e de Habitantes = 90.718 21.360 28 458 58 330 108 148 22 047 25 928 85 982 133 957 28 098 55 806 35 380 119 284 23 184 17 932 31777 40 338 113 271 47 027
1 1 ! ! 1 Y P : : ——— | — I- —————
Y e — i - - L-— — - T — | i - e
Consumo Consumos { Consumoes | Consumos Consumos Consumos Consumos Consumos —||TgptyNo)|] Produc- | Consumes| Produe- | Consumos | Produc- ! Consumos | Produc- | Consurnosl Produc- | Consurnos| Produc- ‘ Consumos | Preduce- | Consumos | Produe- | Consumos ] Produc- | Consumos | Produc- | Consumos
Produccién| y Saldos ‘Produc. | y Saldos Produc. I‘ v Saldcs Produc. N y Saldos | Produc. | v Saldos Preduce. LY Saldos Produce. | vy Saldes | Producc. | y Saldos Prodice. | y Saldos ¢iébn y Saldos cibn | y Saldos cidn E v Saldos cién v Saldos ¢ién y Saldos ccidn y Saldos | cifn v Saldos cién v Saldos cibn y Saldos cién y Saldos
— et e et | et | ettt [ | e e — E-- —— —— i s gt — e — e ———-———l —— — {r ——— s e |_ JERS—— —_— —_—
aq aq aq | o1 aq o 1 qq | qq X aq aq aq aq qq qq qaq i J ag aq qq qq
1 Cereales y chacareria. ! .}

Trigo coveenecnn 273 505 57 418 119 Sbéi 263 Bel 43 826‘; 122 198 286 885 58 652 186 750 155 245 40 408| 25 504 71 053] 107 661 144 140

Papas ........... 82 403 5 694 15 773 59 400] 3 863 8 486 36 834 1 451 38 612, 15 367 4 €31 f 11 346 509, 16 410] 11 275

Matz............ 16 179 3 5606 ! 10 783[ 22 747 1 1 249 8 104 8 999 7 114 11 464 7 120 1 907 i &30, 3 624 4 086 6 693

Frejoles.......... 32 499 5 075 4 Dl!l 56 310 3 78 15 566 24 525 i 5 486 27 410 8 069 1184 ! 11103 1 0%0 3 699 7 491

Arvejas ........ 15 313 l 3 10 1 310 t 18 1 144 1 284 146 i1 826 93 1533 1243

[ [ [ e — e PR — e | e —— — e,
404 601 72 066 150 1331 402 412 624 ol! 52 730 154 354 358 603 565 687 71 81t 247 580 187 185 507 586 48 272 40 018 76 373 123 389 288 652 171 087
Consumo: 250 klhab. .| 226 800 177 801 53 400 18 666 71 ZSOI 78 883 145 823 256 SB7| 270 475 354 13¢ 59 117 64 820 89 5341 214 955 143 048 334 8921 230795 70 250 2571 139 515 108 065 88 450 98 735 298 215] 209 371 57 960 44 830 79 442 100 845 22 544 283 077 5 575 117 570 53 517
2 Vinicultura

Vinos............ 72 783 431 12 691 41 305 8 309 275 716 143 336 147 078 28 626 33 733 13 658 155 43 800 92 173 22 831

Chichas 10 328 5 581 8 246] 10 664 5 476 14 844 26 138 45 955 6 214 5 414 2 670 163 910 6 204 8 211

Chacoltes ........| 18 435 4 316 13 6ol 23 465 1 305 12 440 3 228 1 058 50 326 . 1514 1103 1 042

101 546 10 328 34 598t 75 434 120 360 i5 090 303 010 172 700 490 8(]0‘ 194 091 34 890 39 473 268 454 16 328 318 46 224 90 480 162 350 32 084
Consumo 85 klhab. .. 77 110 24 436 18 156 24 225l 10 373 49 780 25 654 92 16! 28 199 18 742 . 22 100 280 910 72 700 100 000 113 542; 377 258J 23 8851 170 206 47 430 30 073 9 400, 101 388, 167 069 19 700 e 15 215 27 Q00 19 224 34 300 65 180 9% 215 &6 135 40 000
3 Ganagderia:, .

Vacunos ........ 75 000 22 000 38 000 48 000 108 000 . 18 000 26 500 65 000 109 500 22 000 50 000 37 000 109 000 16 0G0 12 000 30 000 31 000 89 000 65 000
Consumo 35 k|hab. 31 750 43 250 7 500 14 500 10 000“ 28 Q00 20 400 27 600 37 900 70 100 7 700 10 200 9 200 17 300 30 100 34 900 47 000 @ 500§ g 800 12 200 19 200 30 800 12 300 24 700 41 300 67 7004 8 200 7 800 "6 300 5 700 11 100 28 900 14 100 16 900 39 700 49 300 16 500 48 500
¢ Producios exportacién l :

Cebada ......... 02 431 22 969 18 277E 17 143 6 833 18 345 12 209 3 050 2 594 633 303 o1g 584 G973 94

Avena .......... 3 334 80 4 575 40 2 862 1 130 1377 2 873 1 098 8% 56 ! 507, ! 1 798 2 6R&

Garbanzos....... 2 628 185 1 528 200 437 e . 938 245 1 708 43 \ e 6! ! 85 626

Lentejas .. ...... 58 6 181 397 5 6 485 ,{ 190 378 147 2 788 164! L7 A 50 b 8208 2 490,

Lanas ........... 1535 667 1 645 538 224 742 | 872 1 518 188 1196 474 J 105 2152 f 784 478

Céscara quillay .. 305 377 255 1 201 194 . 237 ; 168 52 2! . S i 103 .

Frutas secas....... 651 182 t73 580 797 572 | 404 041 288 368; 154 1 845@ 410 320

70 942 30 461 22 355 24 242 14 965 72 758 . 14973 6 502 6 347 7 793! 1 316 8 570! 4 744] 12 264 6 705
i | ' { i
9 | i ; i
5 Productos varios: I ; | : : i

Pasto enfardado .| 49 410 4625 19 270 9 450 9 460 ! 9 004 8 780 12 507 05 50 | 1 900 8 950

Tabaco ramas ...| ... . 3 06l 465 14 362 525 | . 20 . .

Semillas textiles 2 662 %) 905 - 40 366 58 75 100; . . 70

Lecheria quesos .. 3 123 7 427 684 34i 146 428 | 337 2 038 462| | 26 4 3 434

Lefia (1923) ..... 19 744 250 1 208; 20 457 36 745i 17 750 3 293 | 2 926 2 708 2 798! 882 2 802 I e70 3 848 G 748

Carbén maderas .| 20 457 3 950 38 790! 20 416 7 327, 11 680 7 545 3 757 1 470 780; 825 7 625 11 657 1 012 3 577

Maderas ........| 10 625 ! 170/ 6 800 o 10 674 7 400 : 5300 7 400] ' 425 1 000 5 12 000

i 5 i P
— — i — R — — —-— A I — . — T e———— e e
106 021 4 240} 48 1281 69 087 44 106 64 162 28 957 16 142 20 391 24 05(,»; 2 228 {10 503 13 331 17 763 34 779
— e . — —_ . o | SR SN A
E : 309 655
Produccitn Total Dep., 758 110 139 149 293 367 619 175 144 891 570 724 640 233 311 142 1 359 208 295 507, : 84 144 72 009 170 672 283 900
- _!_J_ ‘ . AR J




TRAFICO

DERIVADO

DEL PUERTO

DE

EsTtApisTicAs GENERALES—RESUMEN

CONSTITUCION

Cuapro E.
SALIENTE ENTRABTE Entrante | Saliente
1 2 3 4 5 6 7 I 8 9 10 12 14 15
-— [ PR 1 o ) '] . — -
PROCEDENCIA 2 28 L 88 g ‘é = o § - % F . 8 gg
S eEgl f, 1ETe 1Y £ | 320 B0 ax LE MR Mgy glel odd
. = ) - ¢ b w2 ] pl O
AR HERIEH UL LR ENE R LR TR [ R
3 B 2 85 k-] 3 - — © —|< £Ev
) éﬁ 5 -38 B 38 3 T | 300 38 | & Jig |8 ? |339.
& <8 (B ~ e & 3 = = 258
| ‘ |
754 110] 581 147| 335 Go0| 245 487 70 941, 100 021 351 508| 9 954
252 703i 193 715|111 iiii 3] 810 23 M?I 35 340 117 lb@l 58 584
139 149 104 394 79 056 25 338 30 40I| 4 249 29 587 22 191
Dept. SentaCruz .................. 293 367| 222 731 105 475 117 256 22 355 48 281] 165 537 o 99 322
Dept. Curied . ...oovvnveneiniaiennnn 619 175 525 840, 210 005| 300 84l 24 2421 ©9 087 378 928 50| 189 404
Prov. Curicd ..........ooiiisnan. 1 051 691 451 435 77 058) 121 ol7| 574 052 85 000 6 000 o1 117
Dept. Curepto .....oovvvvninnan ... 144 891 85 820 81 559 4 26} 14 9065 44 1006 48 367 3o 275
Dept. Lomtué......ocooieeniniiens- 570 724] 483 Bo4) 9 120) 387 744 11 758 64 102) 451 846 0| 271 107
Dept. Taka . ........oooiieinn... 040 233| 596 303| 317 755] 278 548 14 973 28 951|307 505 o0 184 503 '
Prov. Talea v swsimiaiimaen 1 355 846 670 553 52 696( 137 175| 807 728 34 230 25 000 125 083
Dept. Loncomilla ................... 311 956 288 912} 103 9351 184 977 6 902 16 142] 201 119 o0} 120 671
Dept. Linares .........ccoooiveennn. 359 208( 332 470f 206 145 126 325 6 347 20 391 146 716 0 88 029
Dept-Pareal ....covvnivaminaiyouns 295 507| 263 658 130 823| 132 835 7 793 24 050 156 891 0 94 134
Prov. Linares.......co.cooiviinaians 966 671 444 137 11 042 o0 589 504 720 25 000 o 314
B4 144 80 600 85 BOO|  ...... 1 316 2228 2 228 80 1782
72 009 52 936 o 345 ..., 8 570, 10 503 10 503 80 8 403
170 672 152 597 117 542 35 055 4 7440 113 331 48 386 80 38 708
; 283 900 253 809| 149 245| 104 624 12 264 17 763| 122 387 75 91 790, 40 338
Prov.Maule..........cocovvnvvnnnn, 610 725 139 779 26 898 43 818 183 597 v 28 089
Dept. San Carlos .................... 309 655 268 171( 174 070 94 101 6 705 34 779, 128 880| o0 77 328
286 603




TRAFICO F. C. TALCA A CONSTITUCION

TrotHA ANCHA 1 68 m.

Cuapbro L.

EsTACIoONES J CARCA AROQ INICIAL i CARGA ARG NORMAL Torar sn Puerto
._! —— e —
Procedencia ‘ Salida | Entrante ‘ Total | Salida ‘ Entrante Total Afio inicial | Afo normal
—_ | ———— .
| ' |
Zona NorTE: ‘ | |
Dt Chimbar ngo a Quinta . ...... ‘ 6118 | 500 7018 . 7300 . 1100 8 400
Tenc y Sarmiento............ ‘ 7275 2 900 9 275 § 800 2 400 11 200
Curied .. .. ... ... g 755 3 800 13 535 - 11 700 | 4 560 16 260
Curich (carbén) . DT I 8500 . 85w 8 500 8 500
De Lontut a Pangwlr.mc I 20 786 1600 | 23 3% 24 900 3 000 27 900
Talca., . Sl 2500 3 800 9 7o 31 000 4 550 35 $50
Remal San Clemente ... ... ... P11 374 1800 | 13174 13 500 2150 15 650 !
Talca {(carbom) ............ o | 34 230 14 230 i 14 230 34 130
Estacibn Meule ................1| 2000 ‘ 208 ‘ 2200 400 250 2 650
Talca (Regedio Maule).. .. ... ! 25 000 4 000 19 000
Carga total del Norte al Puerto .. .| 83 208 57 830 141 098 124 il o4 740 189 340 151 098 189 340
'
Zoma SuR: ‘ 1
Niguén.. ... o ' 1 300 700 i I ago 850 2 250
Ramal Cuuquencs ....... .. . 10 500 2 H80 ‘ 13 380 [ 3 500 16 100
Parral ... .. 5 500 1 850 7 360 o 00 1250 8 850
De Copihue y Retiro ... ... .., 5 050 1 050 ‘ 6700 i SR EUN] 1950 8 050 |
De Longavi y Miratores ... .. 4 000 1 050 v 250 550y 2 000 7500 .
De Ramal Panimavida . ... . .. N 7 300 | &) 9200 & £00 2 300 11 100 .
Linares (Regadio del Melado) .. | 25 U0 4 000 29 600 |
Linares . ..o v | 6 900 1300 Q200 & 500 2 750 £l 050 !
Putagin a San Javier v (Sauzal) .. 12 200 30 ! 5300 [EIR{RN] ‘L 3 750 18 750 !
_ e !
53 350 1e 030 9 380 ‘ a3 000 23 350 113 350 e 38 | 113 350
Ramal de Constitucion ......... .. ‘ I8 ®70 2700 2L 570 21500 ' 3 700 26 200 21570 | 2 N0
| ‘ 3 | s L 38 8N
Ferrocarril Curicd Constituciin—F. (. Talea Constitucidn trocha 168 m,
La carga de Curnico va a la linea Central.
Rarnal Hualeii¢ (carga 34 Senta ; |
Cruz y tode Vichuguén . ... .. |16 700 300 | 20300 | 20 000 4320 24 320
CUMPIO .. ovee i ‘ 3 000 1560 | 4500 ! 4500 | 11250 6 750 .
Vichuguén) Santa Cruz regadio | |
QOSIENC. + e s e | L b0 1 000 8 000 !
= i —_ 24500 1@ 070
| 24500 | 30 50 8 570 39 070 —— e — =
| j 256 243 } 357 900
| |




ENTRADAS PROBABLES DEL FFC. EN PRO

1. Suponienoo FC. pe TaLca A Lonstitucion pe 1.00 M. DE

DE CAUQUENES A CONSTITUCION

Cuaoro M.

OCHA. —LONGITUD APROXIMADA=124 KM. TROCHA 1.68 m.

ANo nucu‘a. ANO NORMAL
ESTACIONES DE PROCEDENCI A I l i
CARGA Saliente |Entrante |Catego- Tarifa frac-y Recorri- | Entradas | Saliente | Entrante | Catego- | Tarifas frac- | Recorri- | Entradas
ria | cionadas targa Totales ria carga| cionada | carga | Totales
Tons. Tons. carga $|Ton. |Km. H Tons. Tons. N $|Ton. Km. $
B T 1 200 5 26.40 124 31 680 1500 5 26 40 124 39 600
NP ... s S s b b s e 700 4 35.20 124 24 640 850 4 3520 124 29 940
Parml icuvveis st aetey s 5 500 5 6 40 124 145 200 6 600 5 26.40 124 174 240
Parfa).covpsani i@ s 1 850 4 35.20 124 65 120 2 250 4 35.20 124 79 200
Quella (Pocillas y Norte Quirihue) .......... 4 000 5 6 40 124 105 000 6 000 5 25 40 12 158 400
Quella (Pocillas y Norte Quirihue) .......... 1 000 4 35 20 124 35 200 1 500 4 35.20 124 51 800
Cauquenes (Coronel del Maule-Sauzal). ... .. 6 500 5 26 40 124 171 600 9 700 5 26.40 124 156 080
Cauquenes (Coronel del Maule-Sauzal). ... .. 1 880 4 35.20 124 66 176 2 800 4 35.20 124 98 5.0
Seuzal, Empedrado Nirivilo parte Huerta
Maule....ovornsranmerarrainamacsiias 8 500 5 26 40 124 224 400 12 750 5 26.40 124 336 600
Sauzal, Empedrado Nirivilo parte Hucrta
Mauvle.......cu. T e 3 000 4 35.20 124 105 600 4 500 4 35.20 12 158 400
Chanco y Curanipe. .. .....covnvinieiininnn. 4 000 5 12.90 50 51 600 5 950 5 12.90 50 76 755
Chancoy Curanipe. ...........coiininnnens 1 800 4 17 %0 50 32 220 2.700 4 17.90 50 48 330
29 700 10 230 1 059 036 42 500 14 600 1 508 885
2.» SuponiEnDo FC. TaLcA A ConsTITUCION DE 1.68 M. DE TROCHA.
Carga por descontar del caso anterior Niguén .
y Parral..... I IO A RIS e 0] 6 700 1 550 266 640 8 100 3 100 322 960
- e [ —— ———
23 000 7 630 792 3% 34 400 11 500 lns!tns
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DEL PUERTO

TRAFICO DERIVADO DE CONSTITUCION
EstapisTicas GENERALES —RESUMEN Cuapro E.
SALIENTE ENTRABTE Entrante | Saliente
- P e ; ‘ - - —_— e
1 2 3 4 H o 7 8 ] [LON 11 i2 13 14 15
| |
. e ae | . PO B g
PROCEDENCIA Z 8z =2 18 g r2 5 = 55 j 2 L
; 3 {u: 3 EE % 38 4 ET | G £7 1 @ 238 > 1. & 258
z & g % : - - €% 2 - E £E £o 22 _{Td%E
g v 6 E8 . s &€ 0, legd ,| £- B2 | BA I Oy Ey 4R slsw ZElES E|Eg 2,
Eg ET78g g8 FS5g 28 4353 4 & SE o o=8 g B, 3P Blgg ElEz Gide S5/5dEE
§¥ BLdF EF THEEGE F3. F T | K | $= 0 EE Fe TEE FIES 352*“'203?:9
3 =1 3 25 = 3 = . [ — - ¢ 8o - | -]
B R CE e S ‘BE 3 Py §° 2g g S E g 3%
€ £3 8 &5 4 £ rE o wE 2 = Z§4
‘ : B i ! - | ! i
Dept. San Fermando, .. 734 100 SR 147 335 w60, 245 48T 70 94 100 021 351 508 . ' 30 236 9 %54
1i3 Dept. San Fernando ... . .... 1703 193 715, 111553, sl BIof 13 e4? 35 3400 117 1o9 055 584 8213 82 131 i
| : ! i | : P
Dept Vichuquén. 139 740 104 394 79 0fn' 25 3im 3N 4ol s 29 587 750 sl 57 w52l 21 360 '
Dept Sante Cruz 293 307 7nl o qos azs niF 25l 223550 49 281 16§ 537 o w322 121 o7 28 458 :
Dept. Caricd ... ... .. P 019 175 325 B& 2o 005 M) 4] 240242, w087 3I7R 98 501 183 4p4 213 TO0 56 330 :
Prov. Curicd ..........- 1051 &1 ' |52 438] 77 058 121 @17 74 052 £ ; L388 035 85 000 6 0] 64117
Dept Curepto 144 891, 85 820 &L 359 4 21 14 905 44 106 48 367 7 o 75 st 22 D47
Dept. Lomtué. . 570 724 483 84, %o 1200 387 44 23 758 o4 102) 451 84b| @i 2707 293 RoS 15 93
Oepr. Talca ... ......... p40 2331 596 303 317 755 178 54 14973 28 951] 307 305 oh 184 mi 199 476 544 381 85 081
Prov. Talca ... ...... ... ... 1355 840 \ ¢ w0 553 52 %] 137 175 807 728 ‘ | 34 230 25 000 125 083
Depr. Loncomilla ....... .. 311 950, IR8 912  J03 935 14 977 0 002 16 142( 20 119 wl 10 u?l! 127 5731 23 0% ‘
Dept, Linares . ... ... .. ... 359 :03} 331 470, 200 145 126 325 0 3470 20 31| 140 716 o) B8 029, 94 37u 53 80u |
Dept. Parral ..................... 205 507, 263 ofB 130 B23) 131 835 7793 24 0% 150 891 o0 o4 134 101 917, 35 380
Prov. Linares.............. .... 9060 071 } 444 137 110425 o0 3800 504 720! ) ! 323 Bob 25 000, o9 314
Prpe, Constitucién .. ... . ... 84 144, B0 600 RS 860 I 361 2 228 2 228 a0 1782 3 074 13 184
Dept. Chenco ............ 71 009 52 9360 bb 345, ... 8 570) 10 503 10 503 80! 8 403 16 976 17 952
Dept, Cauquenes .. ........... 170 672, 152 597, 117 542 35 055 4744 13 333 48 386 B0: 38 708] 43 452 31 777
Depr. Itata ..o 183 900 253 869 149 245 104 o4 12 204 17 763|112 387 75 91 790 104 137 40 338
Prov. Mavle. . ...... e 610 725, i 139 779| 20 BO8| 43 818 183 507 . 167 (4% 28 089
IDept San Carles ... ... .. ... 309 6550 208 1710 174 070/ 94 101 6 205| 35779 128 880 o 77 328 84 033 47 027
| I -
142 413 286 603
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Cuadro N.* 1.—PRODUCCION MUNDIALHFE HIERRQ EN LINGOTES—(Toneladas)
[
ARo Gran Brotais [EE. UU.de N.A|  Francis Alpmania Bélgica I.m.xemburgn’ Choadd Italin Espsfia Jap6a, Korea India Aunstralia Suecia |
. ¥ Manchuria
1868, et eeennn 4 819 264 831 770 1 203 711 I
4 523 807 1 208 663 1 200 348 ; I :
4 701 023 1 431 260 1 220 044 ; ! g
4 970 207 1 305 023 1 235 208 ! i
& 45 757 1 711 287 1 380 963 1 i I
;. ‘_. _——
5 973 575 1866 170 1178 t14 1 281 ug3,
| - (SO,
6 627 179 1 706 793 $30 641 1 420 830 674 657§ ) i
6 741 929 2 548 713 1 217 838 1 807 K46, 736 428 124 § :
¢ 566 451 2 560 963, 137t G2e 1 053 163 css T 256 3
5 991 408 2 401 262; 1 468 BT 1 650 208 613 o.%l 210 & 1
— e —— i i -
1876, 6 365 462 2023 723 1414 273 1 75% 052 B41 505! 270 3T
f _ e e e : o— : [ N
: : | ,
1876, ... ... 6 550 697 1 865 Dl i 435 212 1G4 637 571 267 230 5 :
18T 6 603 Gk 2 066 594 L 506 827 1717 300, 548 855, 215 398 . | |
1878, G 381 051 2 301 312/ 1521 67 1560 254! 52 546 243 371 “ltubin
IS 5005 W7 2741 s.saj 1400 256 1 936 354 597 ur.s! 261 23
R N S— SR O N A -
T T T4 3 835 101 1725 293 2 488 32 W0 190 260 206 :
! . —_— _— - —
1881 ... . | % {44 HO 4 144 254 1 3% 3sn| 2 620 35% 621 736 203 615
1832, .. . ® 586 Ow0 4 623 525 2039 057! 3 004 217 T20 6 376 537 24 77,
1883. . . § G20 300 1595 510 2 069 420, 5135 e T3 438 334 63 21 303
FEL T T 1 4 097 8us TR V80 812 965 097 15 405
e et —— e | e e R ] — _ -_—
1888, .. ol 1 044 626 1630 648 Ti2 576 419 619 15 993
. R T — — - ! ,,A...,__.J R —— o m——— s -
1886, . ..o ‘ 7 000 7545 5 Gy 320! 1516 5741 ER P uu:| 01 717 306 614 12 910
1887, ... 7 560 518] G 417 49 L 567 652 3 531 914 755 781 192 039 12 265
1883, DT 93 985 6439 7ad L 683 349 3812 it 526 850 523 776 12 400
18S9 ... | 8522 824 7 903 642 1753 0G4] 5 902 Aok §32 226 561 733] 13 473
o | | o —_—————— -
1890, ... i 7904 214 9 202 703 1 562 190 1099 538 TR7 N0 559 019 i 14 348
13 T . l 7 106 004 $ 279 §70 1 897 357; 4 095 224 G54 126 544 ;J 11430 '
1892, e G 700 235 9 157 000 2 057 2581 4 350 845 753 205 586 51 12 o
1803, om0 7 124 502 2093 006, 4 427 714 745 Zitl 558 28 5 5 G
B9 . ! 7407 342 G 45T TLY 2 069 714 4 700 222 518 597i 679 8164 Canadd 10 329 :
—_——— e — = —— - T e s - — —— L ———— :
i895. .. ... : 7 703 459 446 308 2 003 863 4 760 6R7 430 254} 694 81 L7 coo 9213 | }
_ —_—————— e — R R, O —— —r —_ i — ——
X | § : :
896 e 8 Ga0 681 8 623 127 2 339 537: 5 563 677 598 598! 893 98 "3 oo 6 937 1 ;
-2 SO 8 TGO 465 0 652 68D 2 554 191, 6 009 00 { 035 036 870 37] 18 400 8 303 i
1898....... .. Sy TIG| 11773 931) 2525075 6 35 00 979 755 851 8 21 340 k2 387 ‘
1869, ............ 9 421 435 13 620 703, 2 578 41! 7160 204 L ouzd 5l 932 % CERLLY 1 21 ‘
—- : I i N - [ U e -
%959 601 13749232 2 7I4 2m¢ 7 549 655 1 018 851 470 85) 2K 23 590 i
i _ e .
o -l ‘ T 26 037 15 819 !
7 928 647] 15 BB 354 2 388 823 6 963 883 761 180, 016 40 i :
8679 535 17 821303 2404 974 7445 503) 1069 000 1080303 182037 30 840 S
$ 933 063 18 009 252 2 810 317 8 800 071 t 216 080° 1 2;7 830 181 514 75 270 ) uecia
% 603 650] 16 407 033 2 074 M42] & 860 271 1287 600 1 198 00 v 148 784 89 340, Lepafia
1905 .. 0 60% (%¢) 22 992 380 3076 800, 9 506 809 1 511 120} 1 368 252 403 449 143 079 507 635
I, e N VU, A PR— F—— - — —— -
WO, ... ... 10 IST 860 23707 031, 3 31 182 10 832 714 1 373 775 1 450 105 530 #sy 133 f’ﬁ G5 017 Japin i £2 314
W07, " jo 114281 25781361 3500285 11300 287 1400 080 @ 485 27 v 112 232 92 2| morey . | o35 oo
87 . o gesousil 159360 B340Tiil 10 m5402 1200813 1200 6?2 ';"' 112 924 G stL - Menchuria "“5““23 ) 2‘5’: ﬁ
1209, D ysyius| 25795471 3573 84x LI 0925 161G B70] 1552508 al 07 S0t 77 00l 5 76
e ] (- — i s _ — N P— o ——
; " ’ T
1910, ... ... © poizods| 27303 507 4038207 13 111085 1 852 090’ 1882 51 it oy ! Tt L I e s
26 972 28 640 547 4470 141 13 845 036 ros 0| 1729 T 871 302 081 81 645 N 38 354 1 105 260
2 . : ot A . 852 981 a73 153 753 243 273 755 32 677 1215 120
1912 | N 751 464 20 £49 547 4670 194 15 600 342 2 301 290 2 352 2 i o : : .
i gan o1l e o s a : I 012 503 430 755 663 679 240 363 India 40 563 1 333 328
WIS I 1c z0 2150 30 566 152 5207 307 16 781 311! 2 45%% 600 547 801 743 350 345 600 aer 151 S0 21 75 150 | 150 200
1814 . E 5073 793 23 282 244 2690 546 12 430 465 1 54 480 1827 200 _ i I A i -
T T | : RYe 97 144 347 657 270 027
1015 | 3 78 559} 20 916 213 535 776 10 189 950i 65 130 1 500 743 912 T.f . 37 510 o #27 1 ﬁ_,ﬁi_ 657 270 027 146 532 1 377 686
- I |~ ' 1 266 H 450 094 520 557 437 713 240 553
9047 993 39 439 TO7] [ 455001 11 327 238 127 545 1 950 914 el 1 1e8 o b1 155 252 i :3; i‘l’; . s g;:
8321 778 98 621 216 1734 867 11600 400 7 9% 1628 B3 1 694 977 313 276 30 756 71 168 264 663 200 253 1 324 024
9 056 3520 39 054 Gd4 1 506 498 10 VO GOE ... . 1 266 671 e
027 641 239 719 B35 356 779 984 319 384 253 765
7208 000 31 O0I536Y 2412 149 G283 873 250 570 617 432 _ N ) 989 819
- LD 1 116 400 38 072 251 412 721 191 312 439 344 000! 1
024 7000 30 925 087 3 433 791’ 7 043 617 602 435 1 100 9% ‘ - | 921 048
) - ! B T 869 548 81 381 853 775 649 G35 371 062 352 365 8u1 658
2616 300 16 668 126 3§ 360 967, 7 545 346 76 450 70 3% 481 137 157 509 $24 107 003 566 340 238 83 b33 Ba8 474
14 902 3(30 27 719 904 5226 575, 9 395 670 1 613 160 1 679 318, 884 482 236 253 <75 968 707 480 813 627 220 503 571 963
7440 550 40 361 146 5 431 Ty 4 930 340, 2 147 8500 1 406 ol 6a3 972 803 860 1 037 811 820 101 876 803 418 050] % 036 309
7307 00| 31 405 790 7693 018 7 843 920 2 157 170 2 G60 8§40
= ——H- 756 483 490 000 1 048 002 032 161 887 BOB 430 419 037 144
6 261 700 36 700 569 8 484 111] 10 176 699 2 51 430 2 363 288 .
|
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significaria un aporte valioso al consumo
de los productos nacionales (I).

Basados en las consideraciones an-
teriores es posible mirar con confianza
el porvenir del puerto de Constitucién
y es légico prever la formacién de im-
portantes corrientes de trafico de las
vias de acceso a este puerto.

b)Y Produccién de la Zona—Una vez
definida en lo que sigue la produccion
de las diversas localidades de la regién,
se fijarén los saldos exportables de acuer-
do con los resultados que en cada caso
indique el anilisis de las corrientes de
trafico o de la atraccién establecida por
los mercados via terrestre o maritima.

El Boletin oficial de la Direccidn
General de Estadistica, expresa lo si-
guiente (2):

«La estadistica de la agricultura, en
teoria es una operacién simple, pero en
la préctica ofrece serias dificultades que
derivan del caracter del pais y del es-
tado de educacién del pueblo y que hacen
dificiles los levantamientos».

En vista de la seria deficiencia de las
estadisticas generales, evidenciada por
la observacién que queda expresada,
hemos crefdo de necesidad utilizar al
mismo tiempo que dichas estadisticas,
que indican las lineas generales de la pro-
duccibn, los datos de las publicaciones
‘que la Empresa de los Ferrocarriles del
Estado. Ambas informaciones nos per-
mitirdn obtener resultados que se apro-
ximen en lo posible a [a realidad.

1. Estadisticas Generales—Se ha con-
feccionado el cuadro D que consigna en
la columna 1 los resultados de los datos
de la Direccién General de Estadistica,
relativos a promedios entre los afios
1923 y 1926. Se han clasificado las par-

—

(1) Boletin de la Sociedad de Fomento Fa-
bril. Oct. 1923.
(2) Enero de 1928,

tidas en: 1.° Cereales v chacarerias:
Trigo, papas, maiz, frejoles y arvejas;
2.° Productos de la vinictltura: 3.° Va-
cunos: 4.° Productos de la exportacién:
cebada, avena, garbanzos, lentejas, la-
nas, quillay y frutas; 5.° Productos va-
rios: forrajes, semillas, lecheria, lefia, car-
bén y madera. Se ha anotado para los
diversos departamentos desde San Fer-
nando hasta San Carlos la produccién
total, calculando al mismo tiempo los
consumos para cada articulo en confor-
midad a los promedios indicados por las
estadisticas. Los consumos locales se han
fijado mediante los promedios deducidos
en dichas estadisticas para los variados
productos y de acuerdo con el nimero de
habitantes de cada regién. El cuadro E
resume los datos del anterior en sus pri-
meras columnas. La columna 4 indica
para cada uno de los departamentos, los
saldos disponibles de chacarerias, pro-
ductos vinicolas y vacunos; la columna
5 establece la produccién exportable,
cebada, avena, etc., y la columna 6 la
produccién de pasto, lefia, carbén, etc.

El total de los productos exportables
se ha fijado en la columna 10 y contiene
los datos de la columna 5, relativa a
cereales exportables totales, al cual se ha
agregado un porcentaje de los demés pro-
ductos fijados en la columna 9. Este
porcentaje indica la proporcién de los
saldos disponibles de la produccion,
menos los consumos de los cereales en
general, productos vinicolas, animales,
pasto, lefia, etc. que estd destinada a
salir por el puerto de Constitucién. En
una palabra, este porcentaje define nu-
méricamente el valor de las corrientes de
trafico hacia el puerto en relacién con
la atraccién que sobre los productos dis-
ponibles de la regién ejercen las vias
terrestres. El sefior Goitfa establece que,
de los excesos exportables de las pro-
vincias de la zona, van a los puertos de
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San Antonio y Valparaiso, o sea hacia
la via maritima, los siguientes porcen-
tajes: Curicd 30,69, Talca 14,69, Li-
nares 13%, y Maule 49,49,. Los saldos
restantes de cada provincia son consumi-
dos en Santiago y sus vecindades.

Por nuestra parte hemos fijado el
criterio de la mayor o menor atraccién
que este puerto ofreceré a los productos,
segin la ubicacibn relativa de las locali-
dades productoras. Asi para los depar-
tamentos vecinos a la zona central, se ha
aceptado que el 50 a 609, de los saldos
disponibles vayan al puerto y que el

resto continGie sirviendo a la zona de

Santiago y provincias centrales. Para los
departamentos mas proximos a la costa
tales como los de Vichuquén, Curepto,
Constitucién, Chanco y Cauquenes, se
ha aceptado que pueden tener interés en
ir'al puerto de Constitucién, siempre que
se construyan ferrocarriles directos al
mar, una proporcién variable entre el
80 y 909% de los saldos disponibles de su
produccibn.

La columna 1 indica el total de la
carga destinada a salir por el puerto de
Constitucién.

Respecto a la carga entrante, que co-
rresponde: al movimiento de cabotaje e
importacién, se ha fijado el mismo cri-
terio del informe de la Comision de
Puertos del afio 1918, en el cual relacio-
na esta movilizacién con el nimero de
habitantes de la zona servida y redu-
ciéndola prudencialmente se llega a un
total de carga entrante, debida al ca-
botaje y la importacién de 42 mil tone-
ladas; esta movilizacién, para la pobla-
cibn de 452 mil habitantes, de las pro-
vincias servidas, equivale a aceptar un
coeficiente aproximado, por este ca-
pitulo, de un quintal por habitante.

La Comisién de Puerto establece que
Constitucién permitir4 abastecer en con-
‘diciones econémicas las carboneras de

los FF. CC. del Estado y particulares
comprendidas en la zona de atraccién
del puerto y principalmente las veci-
nas a Talca.

Aceptando este criterio, y eliminando
las carboneras de Parral, por ser para estas
més conveniente el transporte terrestre,
tendremos que el puerto de Constitu-
cién, podré servir, por ahora, a Talca
con 32200 toneladas y a Curicé con
8 500, o sea, un total de 40 700 tonela-
das de carbén.

El mismo informe de la Comisién de
Puertos, establece que las obras de re-
gadio proyectédas en estas provincias,
deberan transformar en buenos terre-
nos regados, unos 700 kildmetros cua-
drados de tierra de rulo, que actualmente
son casi improductivos, y después de un
céleulo sobre la posible produccitn, fija
un aumento exportable de la zona de
atraccion, por el item de los nuevos ca-—
nales de regadio, del Maule y Melado, de
50 mil toneladas anuales.

2. Resultados deducidos de las esta-
disticas de los Ferrocarriles del Estado: En
los cuadros ' y G se consultan los datos
que las estadisticas de los FF. CC. del
Estado permiten fijar para la produccién
de las diversas regiones atravesadas
por la red del Estado, valiéndose del
movimiento de las estaciones de estos
ferrocarriles, comprendfdas en la zona
de atraccién del puerto de Constitucién.

Debe aceptarse que los valores de la
carga movilizada por cada una de las
estaciones corresponde a hechos reales,
que escapan a toda apreciacion. La car-
ga saliente debe corresponder a la pro-
duccién, deducidos los consumos locales,
y la carga entrante, debe corresponder
en cada regidn a completar sus consumos
locales y a surtir sus industrias y demaés
necesidades.

El sefior Goitfa expresa, refiriéndose
a la produccién de la zona de atraccién






ZONA

PRODUCCION ¥ NECESIDADES LOCALES DERIVADAS DE LA MOVILIZACION DE LAS BETACIONES DE L05 FF. CC. pEL EsTapo v DEL NUMERO DE HABITANTES DE LA REGION
1

DE

ATRACCION DEL

PUERTQ' DE CONSTITUCION. — SUR

DEL MAULE

Cukeumm

CaARGA SariDa ARO INICIAL CARGA ENTRANTE ARO NORMAL
A B c D E F G H
Estaciones de los FF. CC. dcl Carga al Puerto | Localidades de procsdencia de la carga de las Estaciones Nfimero Cfob.;’,;f;: ;:nf:;:‘?‘?:
Estado Carga Sahda | Seldos dispo- ) ‘o,
nibles descon- de | Salida Entrade
Promedios tados eonsu- | g7 Neto Departamentos %
ms  regiones habrantes i o
en toricladas | vecinas 809 A | 9€ en T Communas “Tons. Localidad | NoTons. | 51 gons Tors.
B Tons. o 1 .E
San Javier ...l 11 245 16 ¥ 41-(.!E & 500 Loncomilla Son Javier ... ..., 2400 | 20 2 900
Villa Alegre .. ...vovieinoeann.. 19 037 15 229 40 4900 Villa Alegre ........ 3 300 28 100 Z 800 20 4 000 3 380
Herta Maule 5 300 20 & 300
Putagn .......o....coiiviiiins 1 469 1175 40 500 Cauquenes Sewzal..._....... , 1 200 7 ©oD 300 50 1 800 450
12 200 12 200 3 100 15 000 3 750
LEOICS. . o oo ceieea e aan 21 950 17 272 40 & 900 Linares 690 2 300 20 & 300 1 7%
Ramal Paricngvida 12 826 18 260 40 7 300 » 70 55800 1 900 20 2 800 2 300
MEAIIOES, « v < e et eee ey eaaenans 3 844 3095 40 1 200 > 1 200 S 550 20 1 400 700
LONEAVL «o e eneeaeeneeeianss 10 566 8 540 40 3 400 » 3 400 1100 20 4100 1 300
RELIIO .o vaevrnrnainrenns 8272 6 617 40 2 650 Parral Remal Parral 2 650 850 20 3 200 1 000
COpihUE ..o ieicaeeeeeneeans 7373 5 898 40 2 400 > Ramal Parral 2 400 ] 35 380 800 20 2 900 °50
Parmal...............cineann 17 156 13 724 40 5 500 : Parral ............. 5 500 1 850 20 6 600 1 250
} Canquenes.......... 4 500 50; 6 700
Cauquencs [ | Coronel Maute. .. ... 2 000 18 777 1 880 5o| 3 000 2 800
Y Samed............. 2 000 (1) 50 3 000
Itata Norte Quirihue .. ... 1 500 10 000 1 000 50 2 250 1 500
Ramal Parral Cauquenes ....... 27 238 21 790 75 16 500 { FPocillas ........... 2 500 § 3750
Chanco 4 Chanco ............ 3 500 } 17 950 1 800 500 (3) 5 200 270
{ Curanipe. . . .. 500 | 75¢ 720
Constitucién .4 Eanpedrado .. 5 500 550 50, 4 500 0
Nirivilo ... .. 30002 4500 450 50
Sen Gregorio........ 1 300 7 000 700 204 1 500 850
| e WP 4911 3 925 30 1 300 | San Carlos
Linares {regadio-Melada} 25 000 4 000
Carga disponible. Total ......... 59 350 62 350 18 830 | 105 850 28 240

(1} Los productos de Sauzal salen principalmente por Sen Javier, Villa Alegre. En caso WM Cauquenes Constitucién tomaria esta via. Igualmente la mitad de los de Huerta de Maule.

(2) Empedrado y Nirivilo salen principslmente por Ramal Talca-Constitucién.
(3) 20% en caso no construirse F. C. Cauquenes-Constitucién,
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ciente sube a 75 y 90 %, lo que equi-
vale a que un 58 y 709, de la carga pro-
ducida por las estaciongs de esta zona,
se sentira atraida al puerto de Constitu-
cibn.

Los cuadros F y G detallan, en su co-
lumna D, la distribucién de la carga dis-
ponible de cada una de las estaciones
de los FF. CC. del Estado, segin los de-
partamentos y comunas de donde ella pro-
cede, lo que permitird juzgar, en el estu-
dio del tréfico de los diversos ramales en
proyecto la carga posible que movilizaran
los ferrocarriles al puerto.,La distribucién
de la carga en las diversas localidades ha
sido posible mediante los datos de la Di-
reccién General de Estadistica, que anota

los datos por comunas y permite cono- .
cer el porcentaje relativo de la produc-

cién de éstas. Respecto a la carga en-
trante del puerto a la zona servida, he-
mos creido conveniente prescindir del
valor de esta carga deducida de las es-
tadisticas de los Ferrocarriles, por cuanto
ella es debida a los més variados origenes,
ajenos a la movilizacién del puerto.

Hemos adoptado en cambio, el crite-
rio, més claro y definido, consistente en
fijar la carga entrante proveniente del
puerto en relacién con la poblacién de
cada una de las regiones, de la zona ser-
vida.

Lo anterior nos permitird deducir la
produccién de la zona de atraccién del

puerto en los primeros afios de su explo-
tacién. Ahora bien, previendo el incre-
mento de la produccién general de la
zona debido al desarrollo natural de la
agricultura, a las vias de comunicacién
y al puerto mismo, hemos calculado la
carga del afio normal, fijando un por-
centaje de aumento de la produccién
exportable, variable de 10 hasta 509,
segiin los casos.

D.—LINEAS FERROVIARIAS DE ACCESO
AL PUERTO.—TRAFICO PROBABLE.

a) Zona Norte—F. C. de Hualafié a
Constitucién.

Tréfico probable—En lo anterior ha
quedado definido la produccién expor-
table de la zona de atraccién del ferroca-
rril v la magnitud de las corrientes de
trafico.

Resta por establecer el tonelaje pro-
bable que, construido este ferrocarril,
le corresponderia acarrear. Los produc-
tos agricolas de la provincia de Cutiicé
ubicada al poniente de la linea central
de los ferrocarriles, son movilizados al
presente por el ferrocarril de Curicd a
Hualafié de una longitud de 67 Kmts,
Esta linea est4 ubicada en la ladera norte
del rio Mataquito. Segln las estadisticas
la carga movilizada por este ferrocarril
es la siguiente:

Saliente Entrante Totales

Afio Ts. Ts. Ts.
1917 .. . 19 901 8.247 28 148
1924 . . 23 695 7.557 31 252
1925 e 27 384 7.175 34 559
1926 o s v enven v s 3 15 507 6.836 22 343
116 302

Promedio anual...... ... e 29 075
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Como se ve la movilizacién de este
ferrocarril, creciente hasta el afio 1925,
ha sufrido un descenso fuerte el afio
1926. La carga media, entrante y sa-
liente de las estaciones de este ferroca-
rril, en los cuatro afios es de 29 075
toneladas anuales, o sea corresponde a
430 toneladas de carga por kilémetro de
linea. La intensidad del trafico extra
«n unidades transportadas, no ha podido
econocerse por falta de datos estadisti-
cos. Sin embargo, suponiendo un reco-
rrido de la carga total de 23 de la longi-
tud del ramal, o sean 50 Kmts, ten-
driamos | 450 000 unidades de tréfico,
lo que corresponderfa a 21 600 toneladas
kilémetros por kilémetro. Este resultado
demuestra las pobres condiciones de
explotaciéon del ramal de Curicé a
Hualafié, considerado aisladamente de la
red central.

Este ferrocarril sirve al oriente de
Curic6, gran parte del departamento de
Vichuquén, el sur del departamento de
Santa Cruz, una porcién del departa-
mento de Lontué vecino al puente de
La Huerta y parte del departamento de
Curepto, en su seccién vecina a Huala-
fié¢. El norte de los departamentos de
Vichuquén y Santa Cruz, es servido con
maés facilidad por el ferrocarril de San
Fernando a Pichilemu.

La prolongacién que se proyecta del
ferrocarril de Hualafié a Constitucién,
tendria por objeto abrir una via directa
al puerto, que permitiria desarrollar la
agricultura de la zona y abaratar el cos-
to de los transportes evitando el mayor
recorrido que exigirian las vias existen-
tes. El aumento de la produccitn, sin
embargo, no sblo depende de la facili-
dad de comunicaciones sino que tiene
relacidon con muchos factores, entre los
cuales se cuenta principalmente la cali-
dad de los terrenos.

Se ha expresado que esta zona tiene

todas las caracteristicas de las regiones
de la cordillera de la costa, compren-
diendo en general, grandes lomajes y
serranias de terrenos pobres, mejorados
de norte a sur por las hoyas de los este-
ros de Nilahue, Paredones, Las Garzas y
Vichuguén. En estas hoyas se encuentran
valles de relativa importancia y peque-
fias poblaciones diseminadas. Las posibi-
lidades de regadio aparecen de resultado
econémico indeciso.

Conocida la forma como la produccién
agricola se distribuye en la regidn
(cuadro F) es facil, de acuerdo con la
zona de atraccién particular del ferro-
carril en proyecto, fijar su trafico pro-
bable.

Con el fin de tomar en cuenta los efec-
tos favorables'del ferrocarril en el pro-
greso de la zona y en su -produccidn,
debemos suponer el trdfico normal, o sea,
el valor que este adquiriria después de
algunos afios de entregado el ferrocarril
a la explotacién. Se ha dicho ya que esta
valorizacién se estimara mediante un
coeficiente de incremento de la moviliza-
cién fijado para cada caso.

Las consideraciones hechas al tratar
de la zona de atraccién propia de este
ferrocarril, manifestaron la influencia
que en la fijacién de los limites de dichas
zonas tienen las trochas de los ferro-
carriles por los cuales se movilizaran los
productos desde su origen al puerto.
El ferrocarril en proyecto de Hualafié
a Constitucién debe necesariamente ser
de un metro; imponen esta trocha las
circunstancias de ser la prolongacién del
ramal existente de Curicd y el hecho de
tratarse de un ferrocarril destinado a
servir una regién de produccién limitada.

La otra via que pudieran tomar los pro-
ductos para ir al puerto es la de Talca
a Constitucidén. Este ferrocarril es de
trocha de un metro, pero como en la dis-
cusién del problema de conjunto, debe
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ENTRADAS PROBABLES DEL F. C. EN PROYECTO DE HUALANE A CONSTITUCION EN CASO QUE EL F. C. DE TALCA A
CONSTITUCION SEA DE 1.00 M. DE TROCHA LONGITUD APROXIMA DA DE LA SECCION POR CONSTRUIR =95 Kms.

TRAFICO EN EL ARNOINICIAL

TRAFICO EN EL AND NORMAL

ProcepeEncia b La CARGA| Saliente | Entrante Reco- | Catego- | Flete por | Eintradas |Saliente ! Entrante | Recorri-| Catego- | Tarifa I Entradas
rridofrac ria Totales do frac- fraccionado Total
Tons. Tens.  [cionado | carga Tons. § $ Tons. Tons. |nadoKm| carga $
Km. (1)
Curicd {region vecina Sarmiente) ........ 3275 151 5.0 21.40 70 085 4 000 05 5o 21.40 85 600
Curico (carbén Empresa) ................. £ 500 a5 7. 15.70 133 450 8 500 95 7. 15.70 133 450
Curico (oriente y zona vecing) ........... Q750 95 5. 21.40 208 650 11 700 95 5. 21.40 250 380
Curicd (oriente y zona vecima).. .. ......... 3 860 95 4. 28 70 109 060 4 500 a5 4 28.70 129.150
Hualafié {parte Santa Cruz y Vichuqueén}.. 1e 7060 S5 5 21.40 357 380 25 006 o3 5. 21.40 535 000
Hualaiié (parte Santa Cruz y Vichuquén} . . 3 550 as 4;- | 28 70 101 885 5 100 9F 4. 28.70 146 370
Hualafié (parte Curepto)}......... .. ....... 3000 84 5e 18.70 56 100 4 500 S50 5. 18.70 84 150
Hualafié (parte Curepto)............. e C1 500 80 4. 25 30 37 950 ’ 2 256 80 4. 25.30 56 923
Curepto{saldo) ......................... 2 000 40 i 11.— 22 000 3 000 40 5.e 11.— 33 000
Curepto (saldo) ... .......c...ociiiainn.. £00 48 401 15.40 12 120 1 200 40 40 15.40 18 480
Regadio futuro {Santa Cruz Vichuquén).. .. 6 000 95 5. 21.40 128 400
Regadio futuro (Sants Cruz Vichuquén 2 000 95 4. 28.70 57 400
34 725 17108 880 | 54 200 ! 658 305
Ramal de Peralillo a Parronal- -Longitudi aproximada 90 Km.

Dept. San Fernando (parte) .............. 16 500 a0 5. 20.50 338 250 18 809 9% 58 20.50 405 900
Dept. San Fernando (parte) .............. 2 500 90 4. 27.60 | 69 000 3 000 %0 4 27.60 82.800
Dept. Santa Cruz {(parte) ................ 7 255 90 5. 30.50 I 148 727 9 400 90 5 20,50 192 700
Dept. Santa Cruz (parte) ... ............ 1 430 90 4. 27.60 39 468 2 800 90 4.1 -27.60 77 280
23 755 595 445 29 200 5 800 758 630

(1) Valor en maneda legal de 6 d.



ENTRADAS PROBABLES F. C. HUALANE-CONSTITUCION.—LONGITUD APROXIMADA 95

CONSTITUCION FUERA DE TROCHA ANGOSTA

Cuabro [,

Km. EN CASO QUE EL IF. C. TALCA A

TRAFICO ANG INICIAL

TRAFICO ARO NORMAL

Saliente Entrante {Recorri- | Catego-
do frac. :
Tons. Tons. Km, carga
‘Hualafié (parte Dpt. Sta Cruz
y Vichuquén)... 16 700 95 5
Hualafié (parte Dpt Sta Cruz
y Vichugquén).. ........... 3 550 a5 4
Hualaiié (parte Dpt. Curepto.. 3 060 i 30 5
Hualané (parte Dipt, Curepto) . 1500 80 4
Putii (saldo Dpt. Curepto).. . 2 000 40 5
Puta (saldo Dpt. Curepto .. .. 800 40 4
Regadio futuro .. ............
2 P e
21 700 § 850

Flete frac- | Trasbor- | - Total Entradas Saliente Entrance Flete | Entradus
cionado do flere Totales fraccionado , Totales
$ | Ton. $Tn. $[Tn. $ Tons. Tons. ! i 3

21.40 1.80 23.20 387 440 25 000 23.20 581 116
28.70 1.80 _30.50 j08 275 5 32% 30.50 162 412
18 70 1.80 20.50 61 500 4 500 ] 2050 a2 200
25 30 1.80 27.10 40 610 2 250 27 10 60 915
11 00 1.80 12.80 25 ol 3 000 12.80 38 400
15.40 1.80 17.20 13 600 1 200 17.20 20 490
o 000 139 200
2 000 61 000
037 083 38 500 10 77% 1 15% 733

|
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y de 35 000 en el afio normal. Esta car-
ga proveniente del ramal de Peralillo
a Parronal, incrementaria en forma im-
portante el trafico de la seccién Huala-
fié-Constitucion.

c) Ferrocarril de trocha de un metro
entre Curicé v Talca.

La longitud de este ramal seria de
67 Km. y su costo aproximado de
12 000 000.

Existen opiniones que se inclinan a
recomendar como conveniente, en el
sentido de unificar las trochas y elimi-
nar los trasbordos, la construccién de
un ramal de trocha de un metro entre
Curicd y Talca, paralelo a la linea cen-
tral de los FF. CC. del Estado y que
empalmaria con el ferrocarril a Consti-
tucién de igual trocha.

El costo de transporte de la tonelada
de Curicé a Constitucién por esta via,
sin trasbordo seria de $ 31.90 contra
$ 3330, que originaria el transporte
via Hualafié Constitucién. En conse-
cuencia, los productos de las estaciones
de la red central desde Chimbarongo a
Talca, de Curicé y del oriente de esta ciu-
dad tendrian més ventaja en ir a Cons-
titucion por esta via.

Sin embargo, esta solucién parece de-
be ser desechada, ya que no se armoniza
con la solucién de conjunto. En efecto,
si bien es cierto que contribuye a mejo-
rar considerablemente los transportes
de la zona norte del Maule suprimiendo
los trasbordos para los productos pro-
cedentes de la linea central desde Cu-
ricb hacia el puerto, se encuentra en
contraposicién con las necesidades de la
zona cel norte de Curicé y del sur del
Maule, en los cuales la via ancha es
la dominante. Por otra parte, conside-
rando el ramal como linea de penetra-
cibn y mejoramiento de la zona, resulta-
ria totalmente inGtil ya que recorreria

una seccién servida ampliamente por la
linea central.

En consecuenc ia, no consideraremos
en lo que sigue esta solucidn.

d) Zona Sur del Maule—Ferrocarriles
de Cauguenes y Linares a Constitucién.

Trdfico probable: En la primera parte
se ha definido la zona de atraccion de
los ferrocarriles directos de Cauquenes y
de Linares al Puerto

Seglin esto se han considerado estos
ferrocarriles en proyecto de trocha an-
cha y supuesto las variaciones que en la
zona de atraccién de ellos ejerce la tro-
cha que en definitiva se adopte para la
via vecina de Talca al Puerto.

Solucién a)—Trdfico probable supues-
to el ferrocarril de Talca a Constitucién de
un metro de trocha.

Considerada la zona de atraccién de-
finida y la produccién de las diversas
localidades consignadas en los cuadros
anexos y especialmente en el cuadro M
pueden establecerse los siguientes tréa-
ficos probables:

Afio inicial Afio normal

Tor. Ton.
F. C. de Cauque-
nes a Consti-
tucién . .. .. . 39930 57 100
F. C. de Linares a
Constitucién
{15 N 16 870 21 000

Solucién  b).—Trdfico probable si el
ferrocarril de Talca a Constitucién fuera
transformado en linea de trocha ancha.

Se ha explicado anteriormente la
influencia considerable que este trabajo

(1) El ramal de Linares—(Ciénago con 40 ki-
I6émetros, darfa una carga suplementaria).
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tendria en el trafico de las numerosas
vias en proyecto.

El ferrocarril de Cauquenes a Cons-
titucién tendria una menor carga debido
a que los productos de la linea central
de Parral a Niquén, tomarian la via Mau-
le Empalme, ¥ en cuanto al ferrocarril de
Linares al Puerto, no tendria movilizacién
alguna derivada de Linares ni de la linea
central, ya que toda esta carga irfa ha-
cia el ferrocarril de Maule-Constitucién
por disponer transportes méas econdmi-
cos por dicha via.

El trafico probable seria:

Afio inicial Afio normal

Ton. Ton.
F. C. de Cauque-
nes a Consti-
tucidn ... ... 30 380 45 900
F. C. de Linares
a Constitu-
cién (a)...... 7 000 10.500

Para formarse una idea de la movili-
zacibn de esta regién consideremos los
datos de la c:rga transportada por el
ferrocarril de Parral a Cauquenes en los
Gltimos arfios.

Saliente Entrante Totales
Afio Tons. Tons. Tons.
1917 e 26 532 16 121 42 653
YO oivonn n v wos e s 28 335 16 037 44 372
Y928 ot ot i v 3 o i 28 336 15 290 43 626
1926 ... i 26 096 15 922 42 018

Como se ve la movilizacién de este
ferrocarril de 42 000 toneladas el ario
1927, se ha mantenido constante en los
afios transcurridos hasta 1926. La inten-
sidad del trafico exacta del propio
ramal no ha podido conocerse por
falta de datos estadisticos, sin em-
bargo, suponiendo un recorrido de la car-
ga total de dos tercios de la longitud
del ramal, o sea, de 32 Kmts., tendrfamos
I 344 000 unidades de trafico correspon-
dientes a 28 000 toneladas kilémetros
por kilémetro.

La explicacién del escaso trafico de
este ramal, que moviliza la produccién
de los departamentos de Cauquenes,
Constitucién, norte de Itata, debe nece-
sariamente atribuirse a la naturaleza
de la regién cordillerana, formada en

gran parte de terrenos pobres y de pro-
duccién agricola muy limitada.

E —ESTUDIO ECONOMICO DE LOS FERRO-
CARRILES DE ACCESO.

Criterio para la justificacién econémica.

La expresion tedrica de la justifica-
cidbn econdémica de los ferrocarriles en
proyecto, que como es sabido tendrian por
objeto el mejoramiento de las vias de
comunicacién de la zona, puede estable-
cerse de acuerdo con las indicaciones
y exigencias que la doctrina econémica
impone a obras de esta naturaleza. Al

(a) (Ramal de 40 Kms. de Linares a Ciénago,
carga suplementaria).
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tratar de estas materias Colson expresa
lo siguiente: (1).

«No se pueden considerar las entradas
«y los gastos de cada empresa como
« Gnicas indicaciones de los beneficios
« y de las cargas que originan. Fuera de
« las entradas percibidas por la empresa
« explotadora, es preciso figurar al acti-
« vo del negocio, considerado como ser-
« picio de interés general, los beneficios
« abandonados al publico; en consecuen-
« cia, es preciso considerar el total de
« las ganancias asi obtenidas, al frente
«del total de las cargas, quienquiera
« que sea el que las soporte para saber
«si la colectividad ha ganado o perdi-
«do finalmente en la operaci6n».

La conveniencia de un ferrocarril pue-
de medirse por la utilidad directa, que
comprende los beneficios realizados por
el pablico, mediante el descenso del costo
de los transportes, las ventajas que pueda
obtener la empresa misma y por fin el
Estado, y la utilidad indirecta, resultante
del desarrrollo de la produccién, o sea,
las repercusiones que el ferrocarril pueda
tener sobre la riqueza general del
pais.

La medida del provecho de un ferro-
carril, se establecerd colocando como
contra partida de los beneficios anteriores
las cargas que ellos originan. Estas car-
gas comprenden las denominadas car-
gas permanentes, o sea, el interés, amorti-
zaciébn de los capitales de estableci-
miento y-los gastos de conservacion y
el costo parcial del transporte, o sea, los
gastos derivados de la explotacién pro-
piamente dicha.

Segin Colson, la operacién en su con-
junto es provechosa, si el total de los
beneficios resultantes de los transportes
que utilicen la via, exceden las cargas per-
manentes y €S onerosa en ¢aso contrario,

(1) Colson. Curso de Economia Politica.

desde que absorbe mayor valor que el
que crea.

Debemos pues aplicar al estudio de
los ferrocarriles en proyecto, el criterio
que queda definido.

Para apreciar la utilidad de los pro-
yectos, se han establecido en primer lu-
gar sus irdficos probables, basados en las
estadisticas y en la comparacién de la
movilizacién de los ramales adyacentes;
la influencia de los afios en la formacion
del trdfico normal; la economia que la
nueva via procurard a los transportes
existentes y futuros de la region, calcu-
lada seglin los costos actuales y la in-
fluencia de las nuevas vias sobre los
ferrocarriles existentes. Con los datos
anteriores se obtienen las entradas bru-
tas v la diferencia entre ellas y los gastos
totales permanentes y directos nos per-
mitiré juzgar en final la conveniencia de
su construccion.

Puede verse desde luego la importan-
cia fundamental, que en la apreciacién
del valor econémico de estos ramales
tiene el valor de la riqueza de la zona
servida por ellos y el conocimiento de
las perspectivas de desarrollo y progreso
que pueden obtenerse en el porvenir

En todo caso, nos cefiiremos a las nor-
mas definidas por Colson, que establece
que <«considerado el desarrollo posible
« de las nuevas regiones, puede sentarse
« el criterio de que si el producido de
« cada linea no alcanza a cubrir los gastos
« directos e indirectos que origina, debe
« estimarse esta obra, como onerosa e in-
« conveniente»,

En el analisis de las condiciones de
los ferrocarriles en proyecto, se impone
dar toda la importancia que le correspon-
de a la estimacién de la intensidad del
trafico (toneladas kilémetros por kilé-
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metro) que como es sabido, constituye
el indice més valioso para definir el
valor comercial de un ferrocarril.

La deficiencia de las estadisticas no
nos permite conocer exactamente las
caracteristicas del trafico de cada uno
de los ramales de la red central, datos que
serian del mayor interés para juzgar
acerca de las espectativas que ofrecen
las nuevas vias férreas en estudio. Con el
fin de obtener siquiera valores aproxi-
mados, hemos anotado en el cuadro K
para la mayor parte de los ramales de la
linea central, la movilizacién correspon-
diente a los afios 1917 y 1925. Supo-
niendo un recorrido medio de la carga en
el ramal mismo, considerado aisladamen-
te de la linea central, correspondiente a
los 2|3 de su longitud, se ha calculado el
nimero de toneladas kilémetro y asi-
mismo la intensidad del trafico de cada
uno.

Segln esto, los ramales de Alameda a
San Antonio, San Rosendo a Talca-
huano, Rucapequén a Penco, Las Vegas
a Los Andes y Antilhue a Valdivia, tie-
nen una intensidad de trafico variable
entre 121 000 y 578 000 toneladas kil6-
metros por kilometro. Corresponde a los
ramales de San Fernando ‘a Pichilemu,
Renaico a Traiguén, Pda a Curacautin,
Cajon a Cherquenco, Pelequén a Las
Cabras, una movilizacién variable entre
56 000 y 80 000 toneladas kilémetros por
kilémetro, varian entre 34 000 y 39 000
los ramales de Temuco a Carahue, Talca
a Constitucién, Coiglie a Mulchén y
Santa Fé a Los Angeles.

Es interesante observar que pertene-
cen a la categoria de trafico, variable
entre 22 000 y 29 000 toneladas kilé-
metros por kilémetro, los ramales de la
zona que consideramos de Parral a
Cauquenes, Talca a San Clemente y de
Curicé a Hualané.

De inferior categorfa son atn los de

Rancagua a Dorfiihue, San Felipe a
Putaendo y de Saboya a Lumaco.

Seglin el sefior Ratl Simon (1) <La
intensidad del tréafico tiene influencia tan
dominante en el resultado comercial o
financiero de la explotacién de un ferro-
carril que, en‘re las 180 diferentes em-
presas para las cuales la «Interstate
Commerce Commission», publica esta-
disticas anuales, la intensidad minima
del tréafico es de 106 477 toneladas ki-
lémetros por kilémetro, y corresponde a
un pequefio ferrocarril de 312 Kms. de ex-
tensién, el «Copper River and Northwes-
tern». Ferrocarriles que, como los de la
red norte de Chile, de 1 740 Kms. de ex-
tensién, tienen una intensidad de tra-
fico de 18 000 toneladas kilémetros por
kilémetro, no son explotados ni cons-
truidos».

Al estudiar nuevas obras de ferroca-
rriles, parece del todo indicado, dentro
del criterio actual del Gobierno, que
exige obras remunerativas, recomendar
sblo aquellas que satisfagan dicha con-
dicién.

Sobre este particular, la Memoria
de la Empresa de los FF. CC. del Estado
del afio 1925 (2) dice lo siguiente: «Tra-
« dicionalmente el Gobierno de Chile ha
<« mantenido la politica de fomentar la
<« produccién vy la colonizacidén por medio
« de la construccién de una extensa red
« ferroviaria. Es decir ha aplicado en
«materia de ferrocarriles, una politica
< francamente proteccionista, dentro de
« la cual es légico admitir explotaciones
« ferroviarias a pérdida, suponiendo estas
« pérdidas compensadas con otros bene-
« ficios indirectos que las lineas de ferro-
« carriles reportarfan al pais. Pero di-
« ferente es el caso cuando estas lineas

(1) Rati! Simon.—Administracién Comercial
de los Ferrocarriles.

(2) Luis Schmidt.—Director General de los
Ferrocarriles del Estado.



Cuapro K

ESTIMACION APROXIMADA DE LA INTENSIDAD DEL TRAFICO DE LOS RAMALES DE LA Rep CENTRAL
pe Los FE. CC. pee Lstapo

20 .

L-E.:‘E Cargaentran- | Carga entran- & 2‘; ‘éh l Nimero apro- | Intensidad del
e} . ) 2 3 = | ximado dc tra- | trafico aproxi-
RAMALES. J;I, te y saliente l te y caliente f% 5 &1 fice Ton, 1om inmdnTnn. K
c 1917 total. | 1925 total 22 ¢ 1925. | por Km. 1925,

a i o 0

‘ | | |
Las Vegas aLos Andes .......... 48 368 310 296 06O 32 | 9 474 208 197 40C
San Felipe a Puteendo. ..........1 19 10 ?‘1?| 7 448 12§ 89 376! 4 700
Alameda a San Antonio. ......... o1y 409 025! 878 378 77 67 635 106 578 100
Rancagua a Dofiihue ............ 23 10275 17 921 15 ‘ 208 815 1700
Pelequén a Las Cabras ............| 40 89 561, 87 388, 30 2 621 640 56 90t
San Fernando a Larrain Alcalde ..| 120 128 417, 121 (i?hl 79 U 565 (IOJ‘: 79 70C
Curicd a Hualané ... ....... R o7 28 148 34 55‘)1 44 1520 5")i'\i 22 70C
Talca a San Clemente ........... 20 14 17?[ 37 779) i3 491 127, 24 500
Talca a Constitucion . ........... oot | 54 ﬂlh; Ot 003 ol 3 639 Q00 40 00C
Parral a Cauquenes ..............| 48 | 42 053 43 026} 32 1 I 3% 032 29 0oC
Chillan & Recinto .. ............ 73 | 14 99| 15 116 48 | 725 568, 10 00C
Rucapequén a Penco ............| 125 253 8l 215 324| 82 17 656 568! 141 00C
San Rosendo a Taleahuano. ... ... a5 849 185 726 832‘ 56 30 702 592) 361 00C
Santa Fé a Los Angeles...........| 20 53 935 52 384 13 | 080 992} 34 00C
Coigue a Mulchén............... 42 81 106 53 474; 28 1 1 497 272 35 70C
Renaico a Traiguén .............. 94 109 196] 113 318 62 | o 025 476 73 700
Seboya g Lumaco ............... 23 4 G‘JUE 1 ()!!i 15 | 24 163 1 00C
Paa a Curacautin .. .... s 54 98 578, 168 626! 36 3 912 696; 72 50(
Cajon a Cherquenco.............. 52 106 050] 90 484! 34 3 382 456 [
Temuco a Carahue ... " 56 67 022 60 401 37 | 2234 837 40 00C
Antilhue a Valdivia™.............. 28 164 776 189 211% 18 L 3 405 798 121 60(

| | |
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mayor o menor intensidad de tréfico.

Segin esto, los gastos dependientes del
trafico son para el servicio de carga de
$ 8 por tren kilémetro y los gastos inde-
pendientes por kilémetro de via en ex-
plotacién serfan de § 7 100. Conocidos
estos factores, podremos, pues fijar los
gastos que originard la explotacién de
estos ferrocarriles aislados.

El hecho de que estos coeficientes,
correspondan a la red central de trocha
de 1.68 m. y que algunos de los ramales
que se proyectan sean de un metro, im-
pone establecer previamente los valores
relativos de los gastos de embas trochas.

Pera ser breves en esta materia, de
por si compleja y variable segiin los con-
siderables factores que intervienen, de-
be desde luego recordarse que no es po-
sible fijar coeficientes aislados sin rela-
cionarlos con la intensidad del tréfico,
en ambos casos,

Segin Leygue (1) la sustitucion de la
trocha angosta a la trocha ancha origi-
na, segln datos estadisticos compara-
tivos, les siguientes variaciones: <«Los
« gastos de administracién subsisten sin
« variacién; los gastos de explotacién,
« movimiento y trafico varian en la pro-
« porcién de tres quintos; los gastos de
« traccibn y conservacién del material
« descienden en razén de que los trenes
« son mucho menos pesados a dos tercios
«y finalmente los desembolsos debidos
« a la conservacion de la via, por tratar-
« se de elementos més livianos 0 menos
« J‘limpcn:'tantes v en general con circula-
« cibn menos activa, descienden a veces
« hasta un medio. En total, compren-
« diendo los gastos diversos, la ventaja
« referida al tren kilémetro, seria ex-

« presada por la razén cinco novenos en

« favor de la trocha angosta».

" (1) L. Leygue.—Ferrocarriles. Nociones ge-
nerales y econémicas.

«Sin embargo estas relaciones aungue
« deficientes por falta de una comin
« medida, pueden dar una indicacién ge-
« neral sobre el valor relativo de los
« gastos en ambas vias, pues no permi-
« tirlan precisar su verdadero valor.
« Para obtenerlo deberfamos considerar
« los gastos de transporte por unidad,
« teniendo cuidado de referirlos a una
« misma frecuentacién»»,

Después de algunas observaciones M.
Leygue concluye: «En las condiciones
« medias de trafico en las lineas de tro-
« cha angosta, los gastos de explotacién
« alcanzarian a los dos tercios de los co-

, « trespondientes a las mismas lineas con

« trocha normal. A la verdad esta ven-
« taja disminuye cuando la frecuenta-
«cibn aumenta, pero de una manera
« poco sensible en los limites de las en-
« tradas actuales».

En consideracién a estas observacio-
nes y atendiendo a que la intensidad del
trafico de las lineas en proyecto, se pre-
senta débil y desfavorable, podemos
aceptar, dada la incertidumbre el coe-
ficiente de 0.75 como razén entre los
gastos de explotacién de ambas trochas.

* ok ¥

Finalmente teniendo en consideracién
la influencia que en las corrientes de
trafico tiene la via existente de Talca a
Constitucién, analizaremos cada ramal
en proyecto para los casos de que aquel
ferrocarril se conserve con trocha de un
metro o bien se le transforme en via
de 1.68 m.

a) Zona Norte—Ferrocarril de Hualanié
a Constitucién

1. Costo.—El reconocimiento efectua-
do por el Ingeniero sefior Luis Diaz’
Garcés, ha indicado como ruta més
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_conveniente aquella que partiendo de
Hualafié sigue la direccién hacia Li-
cantén y después de un desarrollo ex-
tenso se aproxima a Curepto, para se-
guir por Huenchuillami hacia la costa,
pasando por Put(i, para terminar en
Banco de Arena, en donde empalmaria
con el ferrocarril de Talca a Constitu-
cibn. La longitud aproximada es de
95 Kms. y la distancia total de Hualafié
a Constitucién seré aproximadamente de
101 Kms. y de Curic6 a Constitucién
de 168 Kms.

Un céleulo comparativo de las lineas
férreas construidas en los Gltimos afios,
permite fijar en $ 180 000 el costo por
kilbmetro de un ferrocairil de trocha
de un metro.

El costo total del ferrocarril de Hua-
lafié a Banco de Arena, seria en conse-
cuencia de $ 17000000 sin material
rodante.

Solucién | —Situacién econémica para
el caso de que se conserve la trocha de un
metro del_ ferrocarril de Talca a Consti-
tucidn.

1. FEntradas probables—FEl cuadro
H detalla para cada una de las estacio-
nes del ramal en proyecto, la carga por
movilizar, entrante y saliente, deducida
del cuadro’F, el valor de las tarifas frac-
cionadas, segin la categoria elegida, y
el valor total de las entradas brutas de
explotacién del ferrocarril.

Las entradas probables alcanzarfan
en el afio inicial a $ 1 108 800 y en el
afio normal a § 1658 305.

Se ha supuesto que la movilizacién del
carbén destinado a Curicé se haga por
este ramal. Se ha considerado asimismo
que para el afio normal se encuentren
en explotacién las obras de regadio que
al presente se estiman posibles.

2. Gastos de explotaciébn.—Fijaremos
estos gastos de acuerdo con las indica-

ciones establecidas en las bases sobre la
justificacién econdémica y en el anexo
respectivo. Segiin esto consideraremos
los gastos del ramal aisladamente y sin
el recargo que le significaria una cuota
de los gastos generales de la red en que
estd incorporado. Hemos dicho ya que
nos servirdn de base para nuestra ava-
luacién los gastos unitarios medios de la
4.* zona de la Empresa de los Ferroca-
rriles del Estado, correspondientes al
afio 1925.

Estimando separadamente los desem-
bolsos que provienen de la ejecucién de
los transportes mismos y los que se derivan
de la conservacién y servicio dela viay
estaciones, que se producen con inde-
pendencia de la intensidad del tréfico,
tendremos de acuerdo con el anexo 2 lo
siguiente:

I.a carga de salida por movilizar es
de 34 725 toneladas y suponiendo una
carga util media de 150 toneladas por
tren se necesitarfan 230 trenes al afio
que recorrerfan 95 kms,, o sea, para el
afio inicial 43 700 trenes kilémetro.

Aplicando a este resultado el valor de
los gastos medios indicados en las bases
fijadas y en el anexo 2 tendremos que el
gasto probable de explotacién para este
afio, correspondiente al servicio de car-
ga seria:

Gastos dependientes del tré-

fico: 43 700X$ 6.—..... 26 2 200
Gastos independientes del tra-

fico: 95X7.100X0.75 506 625 .
Total de gastos de explota-

BIOE s sy wms v van wws $ 768 825

Segn se ha expresado el servicio
de capitales al 39, significard un desem-
bolso anual, sin comprender materia ro-
dante de 0.03 X 17000 000 igual a
$ 510.000.
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En consecuencia, en el afio inicial los
gastos totales de este ferrocarril serian
de $ 1278 825.

Para el afio normal, se necesitarian
para atender la movilizacion de carga
saliente en condiciones analogas 360X 2 X
95 igual 68 400 trenes kilémetros. Los
gastos que demandarfan anualmente los
servicios de carga serén:

Gastos dependientes del tra-
fico: 68 400x$ 6.—.. ... $ 410 400

Gastos independientes  del

trafico ................ 500 625
Gastos totales de explota-

cidbn ... ... $ 917 025
El servicio de capitales sin

material rodante requi-

FITTE o o a0 vam ey 0 v $ 510 000
Los gastos totales serian.... 1 427 023

De lo anterior se deduce que en la
época inicial las entradas del ferro-
carril, que alcanzarfan a un total de
$ 1 108 880, pueden cubrir los gastos de
explotacién del ramal que alcanzan a
$ 768 825 anuales y no alcanzarian a
servir el capital invertido en la construc-
ciébn del ferrocarril, ya que el saldo dis-
ponible para este ohjeto seria sdlo de
$ 340 035.

Para el afio normal se tendria que las
entradas anuales de § [ 658 305 cubri-
rian los gastos de explotacién y el ser-
vicio de los capitales que en totgl al-
canzarian a $ 1 427 025.

Solucién 2.—Situacién econémica para
el caso de la transformacién del ferrocarril
de Talca a Constitucién en trocha ancha
de 1.68 m.

" Se ha expresado ya que eliminando
el trasbordo en Talca, mediante el en-

. econémica del ferrocarril de

sanche de la trocha del ferrocarril al
Puerto, el trafico probable del ferroca-
rril de Hualafié a Constitucién seria
afectado seriamente por cuanto los pro-
ductos de Curicd, de sus vecindades y
del oriente modificarfan con ventaja
su recorrido a esta via transformada.

El trafico probable del ferrocarril de
Hualafié a Constitucién, en el afio inj-
cial disminuiria en unas 25 000 toneladas,
o sea, quedaria reducido a un total de
27 550 toneladas y en el afio normal este
trafico alcanzaria a 49 000 toneladas.

Entrada—]_as entradas probables dis-
minuirian de § 1108880 a § 637 085
para el afio inicial y para el afio normal
se reduciriande $ 1 658 300a § 1 155 735,

Estos resultados manifiestan que el
cambio de trocha del ferrocarril de
Talca a Constitucién, es una solucién
que afecta seriamente la justificacion
Hualafié
a Constitucién.

Gastos—En este caso y segin el
cuadro I, la carga por movilizar de sa-
lida seria 21 700 toneladas para el afo
inicial, lo que exigirfa 144 trenes al afio
que originaria 144X2X95=27 363 tre-
nes kilémetros.

Los gastos dependientes del

trafico de carga serfan:

27363 x86—.......... § 164 160
Los gastos independientes del

trafico de carga serian:

95x7 100x0.75 ....... 505 875

Total gastos de explotacién $§ 670 035

El servicio de capitales exigi-

“11a 0.03x17 000 000 .... 510 000
En el afio inicial los gastos to-
tales del ferrocarril se-

Han ... I 180 035
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Para el afio normal el nimero de tre-
nes seria 256X 2X95 igual 48 640.

Los gastos dependientes del

trafico de carga serfan: |

48 640X$6.—. ......... § 291 840
Los gastos independientes del

traficoserian .......... 505 875
Total gastos de explotacién.. 797 715
El servicio de capitales exi-

girfa........... ... 510 000
EEn el afio normal los gastos

totales serfan ......... 1 307 715

Como las entradas probables de este
ferrocarril en el afio inicial alcanzarian
a $ 637 080, resultaria un déficit de
$ 33 705 anuales con respecto a los gas-
tos de explotacion y de § 543 705 anua-
les incluyendo el servicio de los capitales.

En el afio normal las entradas estima-
das en § 1155733 anuales cubririan
los gastos de explotacién, dejando un
saldo disponible de $ 357 268, que se
destinarfa al servicio de los capitales
invertidos en la obra.

En resumen en el afio normal las en-
tradas de § | 155 733 no alcanzarian
a cubrir el total de los gastos del ferroca-
rril, comprendida la atencién del capi-
tal invertido y los gastos propios de ex-
plotaciéh, estimados en $ 1307 715. El
déficit anual seria de § 151 982. No se ha
contado en estos gastos el costo de tras-
bordo en Banco de Arena o Quivolgo.

Las cifras anteriores manifiestan que
establecido el criterio’ de que la Empresa
de los Ferrocarriles del Estado debe
retribuir al Fisco parte del servicio de
los capitales recibidos (pequefia parte,
39, en este caso) es l6gico no incorpo-
rar a la empresa ferroviaria, ramales de
vitalidad econdémica limitada, que la
significarian un nuevo peso muerto per-

manente si dichas lineas no tuvieran
claras espectativas de mejoramiento.

Lo anterior manifiesta que no podrian
adoptarse resoluciones relacionadas con
el ramal de Hualafié Constitucidén, sin
contemplar los acuerdos del problema
de conjunto de las vias de acceso al
Puerto. Resuelto el mantenimiento del
actua! ferrocarril de Talca a Constitu-
cién de trocha“de un metro, el ramal de
Hualafé al Puerto tiene su justificacién
econdmica bien definida; si se acordare
en cambio el ensanche de la trocha de
aquel ramal principal, la estabilidad
econdmica del ramal en proyecto se
debilitaria seriamente.

Estudios complementarios.—la consi-
deracién de la situacién expuesta, el
conocimiento de los antecedentes rela-
cionados con el proyecto de construc-
cién del ramal de Hualafié a la costa y
la serie de complejos factores que com-
prende, manifiestan la necesidad de
llevar a cabo estudios completos que
permitan juzgar, con todos los datos po-
sibles, acerca de los siguientes puntos:
Revisibn minuciosa de las estadisticas
a fin de comprobar los datos de la pro-
duccién de la zona; anélisis de las posi-
bilidades de incremento y desarrollo de
la regién para definir los valores que
pueda alcanzar en el afio normal y los
coeficientes respectivos; anélisis de las
posibilidades econdémicas del ramal to-
tal; estudio de la forma de trasbordo
en las proximidades del rio Maule, én
el caso de que el ferrocarril de Talca a
Constitucién fuera dispuesto de trocha
ancha, o bien de la estaciéon fluvial res-
pectiva; consideracién de la prolonga-
cién del ramal actual de Curicé a Hua-
lafié unos 25 kilémetros hasta la costa,
en caso que no se vieran posibilidades
de justificar la obra total, y estudio de la
red caminera en general.

Es de conveniencia estudiar el sentido
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en que la regiébn vecina a Hualafié se
sentirfa afectada por el hecho. de no
construirse el ramal directo a la costa.

Desde luego se divisan los efectos de
una menor produccién de la zona y ma-
yor costo de acarrec de los productos
destinados al puerto. El incremento de
la produccién fijado para el caso del
ferrocarril directo en 509, seria segura-
mente mas reducido. Suponiendo sblo
un 209, tendremos cue la carga neta
disponible al Puerto, de los departa-
mentos de Vichuquén, Curepto y parte
del de Santa Cruz, fijada para el afio
inicial en 19 700 toneladas, alcanza-
ria a 23 640 toneladas para el afio nor-
mal en lugar de 29 500, calculadas en
el caso del ferrocarril. Estimando de
manera anéloga estos efectos sobre el
resto de la regién se tendria posible-
mente una menor produccién de la zona
de 8000 toneladas. Si se aceptara en
$ 300 el valor medio de la tonelada dis-
ponible para la venta y una utilidad de
109, obtenida para el productor, resul-
tarfa que los productores habrian per-
dido por falta de ferrocarril, por este
capitulo, una suma aproximada de 240
mil pesos anuales.

Para estimar el mayor gasto que signi-
ficara la falta de ferrocarril directo para
el acarreo de los productos al Puerto,
recordaremos que en Hualafié se con-
centra la produccion de gran parte de las
mercaderias derivadas de los departa-
mentos de Vichuquén, parte de Santa
Cruz y de Curepto. La diferencia de los
fletes que deberian pagar podria esti-
marse comparando los transportes via
Hualafié Curic6, Talca Constitucién y
los que pudieran efectuarse por el fe-
rrocrrril directo al Puerto o por los ca-
minos definitivos que se construyan
uniendo Hualafié con la ribera norte

del rio Maule, préximo a Banco de

Arena.

Hualafié dista de Constitucién, via
Curicé Talca 225 kilémetros, con un
flete con trasbordo de § 43.10 la tonela-
da. El costo de acarreo por ferrocarril
directo de Hualafié al Puerto, con tras-
bordo en Banco de Arena seria de
$ 2430. El mayor tonelaje de este ra-
mal se encuentra concentrado en Hua-
lafié, en consecuencia el desembolso
extra que tendrian que pagar los vecinos
de este departamento por falta de fe-
rrocarril directo, seria para 20 000 to-
neladas de § 376 000.

La movilizacién por caminos de Hua-
lafié al Puerto con trasbordo en Banco
de Arena y acarreo con tarifas fraccio-
nadas desde dicho punto a Constitucién
costarfa alrededor de $ 46 la tonelada.

Puede estimarse aproximadamente en
600 000 pesos el mayor gasto anual por
concepto de fletes que tendrian que pa-
gar los productores para el acarreo de
sus productos al Puerto. .

Se desprende de lo anterior que los
factores menor produccién y mayor
desembolso en fletes por falta de ferroca-
rril directo a Constitucidén pueden signi-
ficar unos § 840 000 anuales.

En realidad puede verse que existen
factores de importancia que estan en
favor de la construccién de este ramal
a la_costa a pesar de los pobres resulta-
dos que originaria su construccién y
explotacién.

El estudio en detalle, que al presente
realiza el Departamento, indicard la
mejor solucién que debe comprender
la construccidn del ramal total, o bien
una prolongacién de 25 Kms. hacia la
costa. En estas soluciones deben con-
templarse las posibilidades de un ca-
mino definitivo entre Constitucién vy
Banco de Arena o Quivolgo.

Como complemento necesario se im-
pone, ya que no se justifica el ferrocarril
de Peralillo a Parronal, la construccién
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de buenos caminos por el valle de Ni-
lahue hasta Hualané y desde Llico a
Vichuquén hasta empalmar con el ramal
de Hualafié debidamente hacia la costa.

b) Zona Sur.—Ferrocarril de Cauquenes
a Constitucibn

1. Trazados y costo—l.a cuestibn de
movilizar los productos provenientes de
la provincia de Maule y de Linares, si-
tuadas al poniente de la linea central y

que comprende los departamentos de-

Constitucién, Chanco, Cauquenes, Lon-
comilla y el oriente de Linares, ha sido
un tema que preocupa desde muchos
afios a los poderes pGblicos y a los pro-
ductores de la zona. Se ha insinuado con
este motivo como conveniente y nece-
saria la construccién de los ferrocarriles
de Cauquenes a Constitucién y de Li-
nares a este puerto. El Departamento de
Ferrocarriles, dispuso la ejecucién de
un reconocimiento general de la zona,
que permitiera obtener datos para juz-
gar sobre el valor de estas soluciones.
Al efecto el Ingeniero sefior Abel Mu-
nizaga, después de un detenido recono-
cintiento instrumental presenté al De-
partamento sus conclusiones en Noviem-
bre de 1923.

El trazado N.° 1, con un largo de
124 Kms. de Cauquenes a Constitucién,
parte de Cauquenes en direccion a Cié-
nago, para continuar hasta Reloca, pré-
ximo a Chanco y llegar a Constitucién
sirviendo la zona inmediata a la costa.
El costo de este ferrocarril, dipuessto
con trocha de 1.68 m. es de § 26 124 300.

El trazado N.° 2, con un largo de
128 750 Kms., parte desde la estacién
de Quella, del ferrocarril de Parral, si-
gue al norte vecino al rio Perquilauquén
y se desvia en el Km. 30 a la costa, para
empalmar en Ciénago con el trazado
N.e 1 a Constitucién. El costo aproxi-

mado de este ferrocarril, dispuesto con
trocha ancha es de $ 25 469 965.
Launién de Linares y Constitucién ha
sido estudiada por el sefior Munizaga,
mediante dos trazados. Ambos trazados
N.e 4 y 5, tienen una seccién comin, la
parte Linares, Emboque y Llanos de Ca-
livoro. El trazado N.° 4 desde dicho
punto coincide con el trazado N.° 2
proveniente de Quella para seguir por
Ciénago, Reloca, la costa y Constitucion.
El trazado N.° § que es el méas directo
hacia Constitucién, con una longitud
aproximada de 137 Kms.,, no es reco-
mendable, por su distancia relstiva a los
centros principales de produccién, por su
proximidad dal ferrocarril de Talca a
Constitucién, por su elevado costo dadas
las dificultades del trazado y por las des-
favorables condiciones de explotacion de-
bidas al perfil longitudinal. Como se in-
sinuara la posibilidad de acortar este
trazado, pasando directamente de Li-
nares a la Huerta del Maule y empal-

‘mando con el resto del trazado N.° 5,

nos trasladamos con el sefior Munizaga
a visitar la zona y después de un reco-
rrido detenido, pudimos apreciar la im-
posibilidad de obtener un trazado con-
veniente por esta repién.

El trazado N.° 4 de Linares a Consti-
tucién, tiene una longitud aproximada
de 151 600 Kms. y su costo, dispuesto
con trocha ancha es de $ 31 130 400,
comprendiendo en esta suma la seccitn
de Ciénago a Constitucién, comin a los
trazados | y 2, cuyo costo es de
$ 17 151 600. El trazado Linares Cié-
nago, punto de empalme con el ferroca-
rril de Cauquenes a Constitucién tiene
69 300 Kms. y su valor es de 13 978 800
pesos.

Se ha dicho ya que la trocha
de los ferrocarriles de esta regi6n
prescindiendo de las consideraciones de
costo, no puede elegirse libremente, des-
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de que existe el pie forzado, impuesto por
la Direccién de Obras Maritimas, de la
imposibilidad de adoptar dos trochas
diferentes en el Puerto mismo.

Esta circunstancia y la posibilidad
de que la solucién de conjunto aconseje
el cambio de via del actual ferroca-
rril de Talca a Constitucién, manifiesta
la conveniencia de considerar el proyecto
del ramal de Cauquenes a Constitucién
para trocha ancha. Por otra parte el fe-
- rrocarril de Cauquenes Parral de esta
trocha justifica dicha resolucién.

Solucién 1. —Estudio econémico para
el caso de que se conserve la trocha de un
metro del ferrocarril de Talca a Consti-
tucibn.

1. Entradas probables—Se ha confec-
cionado el cuadro M en el cual, distribu-
yendo la carga segiin las diversas comu-
nas y localidades de la zona de atraccién
y aceptando la clasificaciéf de los fle-
tes sobre las bases indicadas anterior-
mente, se han calculado las entradas
probables del ferrocarril de Cauque-
nes a Constitucién, que alcanzarian a
$ 1059036 para el afio inicial y a
$ 1 508 885 para el afic normal.

2. Gastos de explotacién—Procediendo
de acuerdo con las indicaciones estable-
cidas en las bases de la justificacidén
econdémica y considerando el ramal aisla-
damente y sin el recargo que le signifi-
carfa la cuota de los gastos de la red,
podemos establecer en conformidad con
el anexo 2, la siguiente distribucién de
los gastos.

La movilizacién de la carga probable
en el afio inicial, suponiendo trenes de
trocha anch# de una capacidad Gtil de
250 toneladas, exigiria 118 trenes al
afio que recorrerian 248 Kms., o sea,
29 264 trenes kilémetros.

Aplicando a este resultado el valor de

losBastos medios indicados en las bases

y en el anexo 2, tendremos que el gasto
probable de la explotacién correspon-
diente al servicio de carga seria:

Gastos dependientes del tra-

fico 29 264X§8 ....... $ 234 112
Gastos independientes del tra-

fico 124X7 100........ 880 400
Total gastos de explotacién.. 1 114 512

Se ha expuesto que el costo total del
ferrocarril de Cauquenes a Constitucién
trazado N.° 1, con trocha ancha es de
$ 26124 300. El servicio de los capi-
tales, o sea, la cuota que debe reintegrar-
se anualmente al Gobierno es el 39
0.03x26 124 300 igual $ 783 729.

En consecuencia los gastos totales
probables alcanzaran para el afio inicial:

Gastos de explotacion. ... $§ 1.114 512
Servicio de capitales. . . ... 783 729

Gastos totales.. .......... 1 808 24]
Para el afio normal, resultarian 170
trenes diarios, o sean, 42 160 anuales.

Los gastos dependientes del

trafico para el servicio de

carga serian: 42 160X$8 §$ 337 280
Los gastos independientes del

trafico seria 880 400

Gastos de explotacion. .. ... I 217 680
(Gastos de servicio de capitales 783 729

Los gastos totales serfan apro-

ximadamente de...... 2 001 409

El conocimiento de las entradas pro-
bables que para el periodo inicial alcan-
zarfan a § 1059 036 y para el afio nor-
mal 2 § 1 508 885, nos indica la imposibi-
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lidad de justificar econémicamente este
ferrocarril en proyecto.

Este resultado desfavorable se justifi-
ca si se recuerda que las intensidades
del trafico probable del ferrocarril de
Parral a Cauquenes, que alcanzarian
a 37 200 toneladas kilémetros por kild-
metro en el afio inicial y a 51 900 to-
neladas kilémetros por kilémetro en el
afio normal, son muy limitades para
satisfacer las exigencias econdémicas im-
puestas a ferrocarriles de esta naturalezs.

Solucién b).—Estudio econémico para
el caso de la transformacién del ferroca-
rril de Talca a Constitucién en trocha
ancha de 1.68 m.

1. Entradas probables—Se ha ex-
puesto ya la influencia de esta trans-
formacién en el trifico de los ferrocarri-
les en proyecto. El cuadro M permite
deducir las entradas probables las cuales
para el ferrocarril de Cauquenes a Cons-
titucidén, alcanzarian a 792 396 pesos
para el afio inicial; 1 185 925 pesos para
el afio normal.

Gastos de explotacion.—-De acuerdo con
el cuadro M y el anexo 2. en el afio ini-
cial la carga de salida por movilizar, se-
ria de 23 000 toneladas, lo que exigirfa
con trenes de capacidad Gtil de 250 to-
neladas 22 816 trenes kilémetros anuales.

Los gastos dependientes del

trafico serfan . ......... $ 182 528
Los gastos independientes del
BRI cvs s vy s ows 880 400

Total gastos de explotacion. . 1 062 928
Servicio de capitales al 39,.. 783 729

Total gastos en el afio inicial 1 846 657

En el afio norm:! se tendria para el
trafico calculados 33 728 trenes kiléme-
tros al afio.
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Los gastos dependientes del
trafico serian ........ $ 269 824
Los gastos independientes del
traficoserfan .......... 880 400

Total gastos de explotacién 1 150 224
Servicio de capitales al 39%,.. 783 729

Total gastos en el afio normal 1 933 953

La comparacién de las entradas pro-
bables y de los gastos indicados hace ver
la imposibilidad de justificar la construc-
cién del ferrocarril de Cauquenes a Cons-
titucion dentro del criterio econémico
impuesto en los Gltimos afios a obras
publicas de esta naturaleza.

¢) Ferrocarril de Tolca a Constitucién.

Los estudios y anélisis anteriores han
contribuido a poner en evidencia la im-
portancia preponderante que en el con-
junto de las vias de acceso tiene este
ferrocarril. Se impone pues detenerse
a considerar en detalle las caracteristicas
y el rol que este ferrocarril esta llamado
a satisfacer.

En esta exposicibn debemos conside-
rar la situacion actual de este ramal de
trocha de un metro y los efectos que pu-
diera significar su transformacién en
trocha ancha.

Primera solucién.—Ferrocarril de Tal-
ca a Constitucién de trocha de un melro.

1. Zona de atraccibn—Trdfico pro-
bable—Se ha definido al establecer la
zona general del Puerto que, en el es-
tado actual de la red, el limite norte de
su zona de atraccién pasa por la esta-
ci6n de Chinfbarongo y el limite sur por
la estacién de Niguén de los FF. CC.
del Estado.

‘a) Situacién sin nuevos ramales a la
costa—En el caso de que no se constru-
yeran los ramales a la costa en proyecto
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desde Hualafié. Linares y Cauquenes,
resultaria que el ferrocarril de Talca a
Constitucién deberia movilizar la carga
total de la zona de atraccién del Puerto.

El cuadro L nos permite establecer
la movilizacion de este ferrocarril en
las condiciones expresadas, que en re-
sumen seria la siguiente:

CARGA SALIENTE Y ENTRANTE DEL RAMAL DE UN METRO DE TROCHA, SIN OTROS
FERROCARRILES A LA COSTA

Carga destinada al puerto:

Zonanortedel Maule ..................
Zonasurdel Maule.....................
Del propio ferrocarril ..................

Movilizaciérttotal ..o

Afio inicial Afo normal

Tons. Tons.
.......... 166 500 238 000
......... 69 000 112 000
......... 21 570 26 000
......... 257 070 376 020

b) Suponiendo construidos otros rama-
les a la costa—En el caso hipotético
de que los ramales de Hualafié, de Li-
nares y Cauquenes fueran construidos
serfa necesario deducir del tonelaje pro-
bable calculado los valores correspondien-
tes que figuran en los cuadros adjuntos.

2. Trasbordo.—La diversidad de tro-
chas de la red existente establece que,
para movilizar la carga de la zona de
atraccién por el ferracarril de Talca
a Constitucién, de un metro de via, de-

ben efectuarse los siguientes tras-
bordos:

Afio inicial Afio normal

Tons. Tons.
De la linea central al ramal de Talca a Constitucién
1R, ErEaShORdO) 5o won s s v & 5 S0 PR B S5 6 158 868 239 700
De los ramales de Curicé a Hualane Linares Pani-
mévida a linea central (dos trasbordos) ........ 33 700 50 120
Sin trasbordo, ramal de San Clemente y carga de
Talea: cow v we sns & e seww s v ses s s 42 934 51 200

El costo de trasbordo segiin tarifas,
exigiria en consecuencia, un gasto suple-
mentario de parte del ptblico de 407 280
pesos en el afio inicial y 611 892 pesos en
el afio normal.

3. Costo de establecimiento—Refuerzo

del ferrocarril de Talca a Constitucién
de trocha de un metro—Datos generales
vy costo de la transformacibn.

Este ferrocarril parte de la estacitn
de Talca y sus lineas siguen al sur pa
ralelas a la linea central principal hasta



TRAFICO F. C. TALCA A CONSTITUCION

TrotHA ANCHA 1 68 m.

Cuapbro L.

EsTACIoONES J CARCA AROQ INICIAL i CARGA ARG NORMAL Torar sn Puerto
._! —— e —
Procedencia ‘ Salida | Entrante ‘ Total | Salida ‘ Entrante Total Afio inicial | Afo normal
—_ | ———— .
| ' |
Zona NorTE: ‘ | |
Dt Chimbar ngo a Quinta . ...... ‘ 6118 | 500 7018 . 7300 . 1100 8 400
Tenc y Sarmiento............ ‘ 7275 2 900 9 275 § 800 2 400 11 200
Curied .. .. ... ... g 755 3 800 13 535 - 11 700 | 4 560 16 260
Curich (carbén) . DT I 8500 . 85w 8 500 8 500
De Lontut a Pangwlr.mc I 20 786 1600 | 23 3% 24 900 3 000 27 900
Talca., . Sl 2500 3 800 9 7o 31 000 4 550 35 $50
Remal San Clemente ... ... ... P11 374 1800 | 13174 13 500 2150 15 650 !
Talca {(carbom) ............ o | 34 230 14 230 i 14 230 34 130
Estacibn Meule ................1| 2000 ‘ 208 ‘ 2200 400 250 2 650
Talca (Regedio Maule).. .. ... ! 25 000 4 000 19 000
Carga total del Norte al Puerto .. .| 83 208 57 830 141 098 124 il o4 740 189 340 151 098 189 340
'
Zoma SuR: ‘ 1
Niguén.. ... o ' 1 300 700 i I ago 850 2 250
Ramal Cuuquencs ....... .. . 10 500 2 H80 ‘ 13 380 [ 3 500 16 100
Parral ... .. 5 500 1 850 7 360 o 00 1250 8 850
De Copihue y Retiro ... ... .., 5 050 1 050 ‘ 6700 i SR EUN] 1950 8 050 |
De Longavi y Miratores ... .. 4 000 1 050 v 250 550y 2 000 7500 .
De Ramal Panimavida . ... . .. N 7 300 | &) 9200 & £00 2 300 11 100 .
Linares (Regadio del Melado) .. | 25 U0 4 000 29 600 |
Linares . ..o v | 6 900 1300 Q200 & 500 2 750 £l 050 !
Putagin a San Javier v (Sauzal) .. 12 200 30 ! 5300 [EIR{RN] ‘L 3 750 18 750 !
_ e !
53 350 1e 030 9 380 ‘ a3 000 23 350 113 350 e 38 | 113 350
Ramal de Constitucion ......... .. ‘ I8 ®70 2700 2L 570 21500 ' 3 700 26 200 21570 | 2 N0
| ‘ 3 | s L 38 8N
Ferrocarril Curicd Constituciin—F. (. Talea Constitucidn trocha 168 m,
La carga de Curnico va a la linea Central.
Rarnal Hualeii¢ (carga 34 Senta ; |
Cruz y tode Vichuguén . ... .. |16 700 300 | 20300 | 20 000 4320 24 320
CUMPIO .. ovee i ‘ 3 000 1560 | 4500 ! 4500 | 11250 6 750 .
Vichuguén) Santa Cruz regadio | |
QOSIENC. + e s e | L b0 1 000 8 000 !
= i —_ 24500 1@ 070
| 24500 | 30 50 8 570 39 070 —— e — =
| j 256 243 } 357 900
| |
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el kilbmetro 5, en donde se desvia para
tomar al poniente hacia Constitucién.
Su largo total es de 91 Kms.

La infrastructura de este ferrocarril es
formada por lastre muy deficiente, que
es de necesidad cambiar en su totalidad.
Los durmientes estan en buen estado y
el riel, de tipo muy liviano, tiene al
presente un peso de 18 Kgs. por m.

Existen varios puentes provisorios,
principalmente numerosos tramos del
rio Claro en Rauquén y el puente de los
Puercos, cuyo cambio es impuesto con
caracteres de urgencia.

Segln el anexo 4 los gastos totales
que demandaria el refuerzo de este fe-
rrocarril, colocando rieles nuevos de
30 Kgs. por metro, lastre de piedra chan-
cada y disponiendo del mejoramiento
total de sus puentes ascenderia aproxi-
madamente a $ 6 400 000.

Obras complementarias.—Si se observa
la movilizacién de la regién norte y sur
del rio Maule hacia el Puerto, puede
apreciarse la necesidad de realizar obras
serias que faciliten el trasbordo de las
mercaderias procedentes de ambas re-
giones. Si se conservara la situacién
actual de las vias, que establece el tras-
bordo en la estacibn de Talca, tanto
para la movilizacién entre el norte y sur
del Puerto, resultaria que la carga de la
regi6n sur del Maule deberia llegar a la
estacién de Talca para ser trasbordada
en dicho punto y reexpedida por la via
de un metro hacia el Puerto. Encontran-
dose el punto de empalme del ramal con
la via central a 5 Kms. al sur de Talca,
resultaria una movilizacién suplementa-
ria de 10 kms. debida a esta razdn, lo
que originaria un recargo en el costo
de dicha movilizacién.

Se presentaria pues la solucién de
crear en el punto de empalme una
estacién trasbordadora Gnica para el ser-

vicio del norte y del sur, o bien conservar
en definitiva el trasbordo en Talca.
Sin entrar a analizar la solucién méas
conveniente, la cual corresponderia adop-
tar una vez definidos los problemas
puede sentarse el hecho de que la conser-
vaciébn de la trocha de un metro del
ramal a Constitucién exigirfa un impor-
tante desembolso debido a la construc-
ci6bn de la estacién trasbordadora en el
punto de empalme o bien en la misma
estacion de Talca. Calculos aproximados
permiten evaluar en 2 millones de pesos
el costo de estas instalaciones.
Egquipo.—El actual ramal de Constitu-
cién no dispone del equipo que exigiria
la intensa movilizacién derivada de la
explotacién del puerto. Sin entrar a
definir esta cuestién que es complemen-
taria, y que serfa resuelta mediante es-
tudios especiales, cabe expresar que la
dotacidén completé de equipo de un me-
tro para este ferrocarril exigiria la in-
version de varios millones de pesos.

Segunda solucién~—Ferrocarril de Tal-
ca a Constitucién de trocha ancha.

1. Zona de atraccién.—Trdfico pro-
bable.—Segin el actual trazado de la
red de los ferrocarriles, la distancia
de San Antonio a Cosntitucién, via
Paine a Talagante es de 418 Kms. En
consecuencia el punto de igual distsncia,
209 Kms. de ambos puertos, se encon-
trarfa al norte del paradero de Centi-
nela, ubicado a 206 Kms. de Constitu-
cibn y a 212 Kms. de San Antonio.
San Fernando dista de San An“onio
207 Kms. y 211 de Constitucién.

De lo anterior se deduciria que el pa-
radero Centinela, estaria situado al sur
del limi'e de la zona de atraccion de am-
bos puertos y que el ferrocarril de San
Fernando a Pichilemu quedaria compren-
dido en la zona de atraccién del puerto
de Constitucién.
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puedan aparecer méas justificados, el
809, aproximado de la movilizacion de-
rivad. de Constitucién, debe necesaria-
mente, por razones de economia utili-
zar el ramal de Talca al poniente.

Esta via constituird en consecuencia
el tronco principal, que conduciria al
transporte maritimo la casi totalidad
de la produccién disponible de la zona
de atraccién del puerto, ya que ofreceria
economias de movilizacién para el valle
central y todo el oriente de 1a linea prin-
cipal de los FF. CC. del Estado. Las
Unicas regiones que se sentirian afecta-
das serian las de la cordillera de la coste
proxima a Hualafié por el norte y a
Cauquenes por el sur.

La importancia comercial del ferro-
carril de Talca a Constitucién, transfor-
" mado convenientemente, puede apre-
ciarse por el valor relativo de su inten-
sided de trafico probable y la de los
ramales en explotacién de le red de los
FF. CC. del Es‘ado. Hemos analizado
oportunamente los resultados que arroja
el cuadro K sobre el trafico de dichos ra-
males, y se ha visto que sbélo cinco de
ellos tienen una intensidad mayor de
100 000 toneladas. Kms. por Km. La
intensidad del trafico de la red de los
ferrocarriles en conjunto h- alcanzado
en los Gltimos afios a cifras préximas a
400 000 toneladas kilémetros por kilb-
metro.

El cuadro L. indica que el afio inicial
el trafico entre la red central y el Puerto,
por la via Talca Constitucién puede ser
aproximadamente de 240 000 toneladas,
las cuales deberan recorrer toda la lon-
gitud del ferrocarril. A lo anterior ha de
agregarse la carga propia del ramal, que
seglin las estadisticas ha alcanzado en
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{os {(iltimos afics a un promedio de 60 000
toneladas anuales.

Estas consideraciones manifiestan que
el problema de las vias de acceso de Cons-
titucién, debe necesariamente basarse en
el mejoramiento del ramal de Talca a
la costa y que el resto de las vias en pro-
yecto constituyen soluciones secunda-
rias que interesan sblo a ciertas regiones
determinadas.

A —FErRRocARRIL. DE Tarca a CoNsTI-
TUCION.

Las soluciones propuestas para dar
capacidad a este ramal segn se ha dicho
son: a) refuerzo de la actual via de un
metro y b) ensanche de su trocha,

Analizaremos ambas soluciones bajo
los aspectos que pudieran afectar al
Fisco, a la empresa explotante y al pG-
blico consumidor del transporte. Para ello
se considerardn los costos de estableci-
miento exigidos por ambas soluciones; la
continuidad y simplificacién de los servi-
cios; el significado de los trasbordos y la
oportunidad de los transportes.

1. Costo de establecimiento—a) via y
obras—El cuadro adjunto resume las
inversiones necesatias impuestas por
ambas soluciones.

Via de un metro (riel de 30 kgs. por metro)

valor total:
Superstructura e infras-
tructura via ......... $ 5 490 000
Superstructura . e infras-
tructura puente........ 900 000
Imprevistos ............. 200 000
6 590 000
Menos valo - rieles actuales 200 000

Gasto total via de un metro 6 390 000
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siempre incapaces de suplir estas defi-
ciencias.

Seglin se ha expresado anteriormente,
en el afio inicial deberan ser trasborda-
das 192 500 toneladas de carga de la
linea central al ramal de Constitucién
originando un gasto suplementario de
$ 346 500 anuales. Si se tiene presente
el incremento del trafico en los afios
préximos al normal estas cifras ascen-
derfan a § 521 640.

Examinada la operacién del trasbordo
se aprecia desde luego que significa
un gasto de cerca de medio millén de
pesos anuales sin beneficios para nadie
y que puede considerarse como una pér-
dida de riqueza. La Empresa de los
FF. CC. del Estado, si bien es cierto
que costea con la tarifa de $§ 1.80 por
tonelada el gasto propio del trasbordo,
no puede tener interés alguno en esta
operacibn que le significa complica-
ciones bien molestas.

A las razones de costo suplementario
e interrupcién del servicio originado por
el trasbordo, se agregan otras tales como
la depreciacién que experimentan cier-
tas mercaderias al ser trasbordadas, y
las dificultades que ofrece para la movi-
Yizacibn réapida exigida en algunas oca-
siones por los trasportes militares.

En nuestro caso, no seria posible de-
sentenderse de los desembolsos crecidos
originados por el trasbordo, sin embargo
son de orden superior aun los efectos
que estos entorpecimientos causan al-
publico en general y a la empresa misma.

Puede asegurarse que establecido el
trasbordo seria afectado seriamente el
trafico hacia el puerto de Constitucién
Yy muy principakmente para  acuellos
productos delicados de la region tales
como el vino y sus derivados, que sin
lugar a dudas buscarian la via de San
Artonio, aungue les significara un costo
de transporte bastante superior. Esto

tiene importancia por ser la zona del
puerto esencialmente vinicola.

IL1. Simplificacién de los servicios.—
La adopcién de la trocha ancha en el ra-
mal a Constitucién, significaria, por otra
parte, una simplificacién esencial en los
servicios de la Empresa de Ferrocarriles,
la cual debe disponer en Talca, para este
caso, instalaciones especiales que destru-
yen la uniformidad del trabajo y recar-
gan los gastos generales. La posible
transformacion en el futuro del ramal a
San Clemente en via ancha completaria
el programa y originari: evidentes bene-
ficios.

Contemplada esta cuestién bajo el
aspecto del conjunto de los acarreos
de la zona de atraccion del Puerto, se
verd que la unidad de trocha ofrece ven-
tajas de mucho alcance. .

En la zona norte sufririan con esta
transformacién los productos del ramal
de San Clemente; pero, atin suponiendo
que no se justificara el cambio de trocha
de este Gltimo ramal, no puede conside-
rarse este defecto, que recargaria apro-
ximadamente sélo al 5%, de la carga mo-
vilizada « I Puerto.

Esta solucién afectaria sin embargo
especialmente la regién servida por el
ramal de Curicé a Hualafé. En efecto
se ha visto que el cambio de trocha del
ramal que parte de Talca disminuiria el
tréfico probable del ferrocarril en pro-
yecto, de Curicé a la costa, en forma tal
que debilita considerablemente su jus-
tificaci6bn econdmica.

Si se aceptara la hipdtesis de cons-
truir este ramal con trocha de un metro,
resulteria que las cargas acarreadas al
puerto deberian ser trasbordadas en

Banco de Arena, al ramal procedente
de Talca.



Informe sobre el ferrocarril al puerto de Constitucion

659

Este trasbordo afectaria al tréficc,
probable del ferrocarril a Hualafié, cal-
culado en 27 550 toneladas para el ano
inicial v en 49 275 para el afio normal,
o seg, el 119 y el 15% del total de la
carg: movilizada al Puerto. Los gastos
de trasbordo originados por esta causa
seria de § 29 590 para el afio inicial y
$ 88 695 para el afic normal.

Las idess de subordinacién de los in-
tereses regionales al interés general per-
miten juzgar que este defecto, que se ha-
ria sentir sobre la regién de Hualafié
no puede considerarse como causal im-
portante en contra del ensanche de la
trocha del ferrocsrril de Talca a Cons-
titucion.

Analogo criterio puede aceptarse en
el caso de que no se llevara a efecto la
construccidon del ramal de Hualané al
Puerto, ya que el trasbordo en Curic de
- la carga de dicho ramal a la linea cen-
tral tendria lugar sélo para 24 500 tone-
ladas para el afio inicial y 39 000 tone-
ladas para el afio normal.

Con respecto a la zona sur del Maule,
pueden deducirse las siguientes conside-
raciones relacionadas con los servicios
de dicha region.

Refiriéndonos en primer lugar a la zc-
na proxima a Linares, cabe observar que
el anhelo de disponer de un ferrocarril
directo al Puerto, debe necesariamente
atribuirse a las considerables dificulta-
des que existen al presente para las co-
municaciones entre Linares y Consti-
tucién, La diversidad de trochas de la
linea central y del ramal de Talca, y
méas que todo, las pésimas condiciones
del servicio, justificadas por el escaso

- tréfico actual de este ramal, constituyen,
en verdad, una barrera formidable entre
ambos puntos. '

Para justificar esta afirmacién basta
recordar que Linares dista de Constitu-
cibn por la via Maule Empalme sélo
131 Kms, y que la distancia por un ferro-
carril directo seria de 151 Kms., es decir,
que quedaria por la nueva via 20 Kms.
mas alejado de dicho Puerto.

Si nos referimos ahora al perfil longi-
tudinal de las dos rutas podré apreciarse
las consideraciones desfavorables del
trozo directo de Linares Constitucién,
gue impondria gastos de explotacién
considerablemente superiores a los exi-
gidos para los transportes por la ruta
Maule Empalme.

La via ancha del ramal a Constitucién
acarrearia en consecuencia beneficios
para la movilizacién de los productos
de la regién sur del Maule, ya que po-
drian establecerse transportes directos,
sin llegar a la estacién de Talca y sin
trasbordos.

Bien sensible es que estos beneficios
no puedan extenderse a la regién de la
costa, a los departamentos de Cauque-
nes y de Chanco.

Fuera de las razones dadas en favor
de la solucidn que propiciamos puede
decirse que existen otra serie de argu-
mentos que permiten justificar la mayor
inversidn aproximada de diez millones
de pesos que importaria dicha solucion.

Desde luego deberian necesariamente .
estimarse los factores tales como el cos-
to de la adquisicién de equipo, muy in-
ferior en el caso de la trocha ancha, y
mas que todo, las contra partidas tales
como los beneficios que el plblico y la
empresa tendrian con la solucién indi-
cada. Dispensa estas estimaciones, que
son de apreciacién compleja, la circuns-
tancia de conseguir con esta solucion un
ramal de alto valor econdémico y cuya
rentabilidad seria suficiente para cubrir
los items desfavorables derivados de
dichas causas. Justifica esta observa-
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ello el ramal en si mismo y sin afectarlo
por los gastos generales y de adminis-
tracién de la Empresa.

Se han subdividido en gastos propor-

Gastos dependientes del trafico

Combustible «: « « wom wn s s o wen s o
Conservacién de equipo y locomotora . ..
Jornales de traccién y movimiento. . . .. ..

Trafco

Proteccién social (13% de los gastos de sueldos v JOI‘I‘laICS de las
partidas anteriores)............... 5
Otros gastos (aceite, hilachas, grasas, etc)

cionales al trafico de transportes y en
independientes de este.

Segln las estadisticas de los Ferro—
carrriles del Estado, tenemos:

Servicio de carga

$ 1 634 542.07
1 232 716.65
- 993 319.09
1 302 700.77

352 883.08
232 888.27

$ 5749 050.03

Gastos independientes del trdfico.—Para el afio 1925 en la 4.+ zona fueron los si

guientes:

EStAcones: «s vov vns i3 v.a B A G
Conservacion y renovacién via y obras .| .
Telégrafos y teléfonos........ e
ANMBrado - sees o v e e ssze s v s s

El nGmero de trenes-Klms. corridos
en 1925 en la 4.* zona fué el siguiente:

Servicio de carga, 652 585 trenes-
Klms. lo que da para el servicio de car-
ga $§ 8.80 el tren-Kim.

Gastos independientes del trdfico—Pa-
ra el afio 1925 en la 4.* zona fueron los
del cuadro adjunto.

Estos gastos dependen principalmen-
te de la longitud de la via en explota-
cibén, en la 4.* zona alcanzan a 530 Kim.,
lo que daria un gasto de $ 7 100 por
Klm. de via.

$ 1 157 202.66
1 720 548 .48
466 865.84
79 742.20
341 190.33

$ 3 768 551.51

ANExo0 3.

SOBRE ACCESO AL PUERTO
DE CONSTITUCION

N.e S. 122/1600.

Santiago, 8 de Octubre de 1928.
Sefior Ministro:

Contesto su nota N.° 1675 del 13 de
Septiembre de 1928, relativa al acceso
al puerto de Constitucién.

El acceso al puerto, entendiéndose por
acceso en este caso la capacidad de la
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